
 資料１ 

町民バス運行内容の改正案について 

（平成 30年 12月 17日改正予定） 



－１－

【12月改正案】 安住・清水便 路線図

縮尺　1 ： 200001000 500 0

女川駅周辺拡大図

女川南団地 

女川駅前 

女川町役場前 

地域医療センター前 



－２－

・
・
・
・
・
・

【新旧対比】 安住・清水便 路線図

廃止：清水地区、旧エルファロ前（Ｐ３）

追加（町内循環便との調整）：女川住宅前（ずい道地区）、大沢、尾田峯フリー区間

女川駅での乗換え時間の確保（Ｐ６）

地域医療センター脇道路開通への対応（Ｐ５）

黒：変更なし　　赤：バス停追加・改正ルート　　青：バス停廃止・現行ルート

ルート変更：総合体育館前（町民野球場仮設）～運動公園清水入口間（Ｐ４）

車両をマイクロバスからワゴン車へ変更

縮尺　1 ： 200001000 500 0

女川駅周辺拡大図

女川南団地 

女川駅前 

女川町役場前 

地域医療センター前 



－３－

【廃止】清水地区・旧エルファロ前バス停（安住・清水便）

縮尺　1 ： 4500100 50 0 100 200

【廃止】 清水地区 

【廃止】 旧エルファロ前 

運動公園清水入口 

  ：既存ルート

  ：廃止ルート

  ：既存バス停



－４－

【道路切替】総合体育館前（町民野球場仮設）ー運動公園清水入口間（安住・清水便）

縮尺　1 ： 700010050 0 100 200

総合体育館前 

（町民野球場仮設） 

運動公園清水入口 

  ：既存ルート

  ：改正ルート

  ：廃止ルート

  ：既存バス停



－５－

【道路切替】地域医療センター・離島航路発着所付近（全便）

縮尺　1 ： 3000100 50 0 100

地域医療センター前 

離島航路発着所前

開
通

  ：既存ルート

  ：改正ルート

  ：廃止ルート

  ：既存バス停



安住・清水便
 ＪＲとの接続

バス停車場所 第１便 第２便 第３便 第４便
マリンパルおさかな市場前 - 9:28 12:33 15:44 0:02
安住バス停前 6:54 9:30 12:35 15:46 0:01 到着時刻 出発時刻 到着時刻 出発時刻 バス⇒ＪＲ ＪＲ⇒バス

大沢バス停前 6:55 9:31 12:36 15:47 0:04 - 6:05 - - - - -
大沢フリー乗降区間 6:59 9:35 12:40 15:51 0:07 7:25 7:33 7:26 7:32 ７分 ７分 ６分
尾田峯フリー乗降区間 7:06 9:42 12:47 15:58 0:04 8:26 8:34 8:27 8:33 ７分 ７分 ６分
浦宿セブンイレブン前 7:10 9:46 12:51 16:02 0:01 9:59 10:09 10:02 10:06 ７分 ７分 ４分
ツルハドラック女川店前 7:11 9:47 12:52 16:03 0:01 11:02 11:10 11:03 11:09 ７分 ７分 ６分
旧第一小学校前 7:12 9:48 12:53 16:04 0:03 12:49 13:24 13:07 13:07 17分 18分 ０分
照源寺登口 7:15 9:51 12:56 16:07 0:01 14:46 14:54 14:47 14:53 ７分 ７分 ６分
きぼうのかね商店街 7:16 9:52 12:57 16:08 0:03 16:17 16:25 16:18 16:24 ７分 ７分 ６分
地域医療センター前 7:19 9:55 13:00 16:11 0:04 17:44 17:52 17:45 17:51 ７分 ７分 ６分
女川南団地 7:23 9:59 13:04 16:15 0:01 18:49 19:12 - - - - -
女川町役場前 7:24 10:00 13:05 16:16 0:02 20:18 20:27 - - - - -
女川駅前（着） 7:26 10:02 13:07 16:18 - 22:19 - - - - - -
女川駅前（発） 7:32 10:06 13:07 16:24 0:03
女川住宅前（ずい道地区） 7:35 10:09 13:10 16:27 0:03
大原住宅前 7:38 10:12 13:13 16:30 0:02 離島航路との接続
総合体育館前（町民野球場仮設） 7:40 10:14 13:15 16:32 0:03
運動公園清水入口前 7:43 10:17 13:18 16:35

休憩 0:33 0:35 1:18 0:59 到着時刻 出発時刻 バス⇒船 船⇒バス
現行休憩時間 0:31 0:39 1:33 0:57 - 6:50 - -

8:25 10:30 - 18分
11:55 15:30 27分 -

バス停車場所 第１便 第２便 第３便 第４便
運動公園清水入口前 8:16 10:52 14:36 17:34 0:03
総合体育館前（町民野球場仮設） 8:19 10:55 14:39 17:37 0:02
大原住宅前 8:21 10:57 14:41 17:39 0:03
女川住宅前（ずい道地区） 8:24 11:00 14:44 17:42 0:03
女川駅前（着） 8:27 11:03 14:47 17:45 -
女川駅前（発） 8:33 11:09 14:53 17:51 0:02
女川町役場前 8:35 11:11 14:55 17:53 0:01
女川南団地 8:36 11:12 14:56 17:54 0:04
地域医療センター前 8:40 11:16 15:00 17:58 0:03
離島航路発着所前 8:43 - 15:03 - 0:03
きぼうのかね商店街 8:46 11:19 15:06 18:01 0:01
照源寺登口 8:47 11:20 15:07 18:02 0:03
旧第一小学校前 8:50 11:23 15:10 18:05 0:01
ツルハドラック女川店前 8:51 11:24 15:11 18:06 0:01
浦宿セブンイレブン前 8:52 11:25 15:12 18:07 0:04
尾田峯フリー乗降区間 8:56 11:29 15:16 18:11 0:04
大沢バス停前 9:00 11:33 15:20 18:15 0:04
大沢フリー乗降区間 9:04 11:37 15:24 18:19 0:04
安住バス停前 9:08 11:41 15:28 18:23 0:02
マリンパルおさかな市場前 9:10 11:43 15:30 18:25

休憩 0:18 0:50 0:14 -
現行休憩時間 0:39 1:24 0:31 - －６－

 運動公園清水入口前行

 マリンパルおさかな市場前行

ＪＲ 町民バス 乗換時間

離島航路 町民バス 乗換時間

運行時刻
-

8:43
15:03

バス
駅停車時間



－７－

【12月改正案】町内循環便 路線図

縮尺　1 ： 235001000 500 0

女川駅周辺拡大図
女川駅前 

女川町役場前 

地域医療センター前 



－８－

・
・
・
・

【新旧対比】町内循環便 路線図

黒：変更なし　　
赤：バス停追加・改正ルート　　
青：バス停廃止・現行ルート

廃止（安住・清水便との調整）：女川住宅前（ずい道地区）、大沢、尾田峯フリー区間
追加：針浜鳥居前（Ｐ９）
地域医療センター脇道路開通への対応（Ｐ５）
女川駅での乗換え時間の確保（Ｐ10）

縮尺　1 ： 235001000 500 0

女川町役場前 

地域医療センター前 

女川駅周辺拡大図



－９－

【追加】針浜鳥居前バス停（町内循環便）

針浜海岸前

【追加】
針浜鳥居前

  ：既存ルート

  ：既存バス停

  ：追加ルート

  ：追加バス停



町内循環便
 ＪＲとの接続

バス停車場所 第１便 第２便 第３便 第４便
浦宿セブンイレブン前 7:28 9:21 12:26 15:09 0:08
針浜鳥居前 7:36 9:29 12:34 15:17 0:02 到着時刻 出発時刻 到着時刻 出発時刻 バス⇒ＪＲ ＪＲ⇒バス

針浜海岸前 7:38 9:31 12:36 15:19 0:04 - 6:05 - - - - -
特養おながわ前 7:42 9:35 12:40 15:23 0:04 7:25 7:33 - - - - -
旭が丘集会所前 7:46 9:39 12:44 15:27 0:02 8:26 8:34 8:27 8:33 ７分 ７分 ６分
荒立西地区前 7:48 9:41 12:46 15:29 0:02 9:59 10:09 10:02 10:06 ７分 ７分 ４分
第一保育所前 7:50 9:43 12:48 15:31 0:03 11:02 11:10 - - - - -
桜ヶ丘変電所前 7:53 9:46 12:51 15:34 0:02 12:49 13:24 13:07 13:07 17分 18分 ０分
内山望郷団地前 7:55 9:48 12:53 15:36 0:03 14:46 14:54 - - - - -
桜ヶ丘東住宅前 7:58 9:51 12:56 15:39 0:02 16:17 16:25 16:18 16:24 ７分 ７分 ６分
西区集会所前 8:00 9:53 12:58 15:41 0:03 17:44 17:52 - - - - -
地域医療センター前 8:03 9:56 13:01 15:44 0:04 18:49 19:12 - - - - -
女川町役場前 8:07 10:00 13:05 15:48 0:02 20:18 20:27 - - - - -
女川駅前（着） 8:09 10:02 13:07 15:50 - 22:19 - - - - - -
女川駅前（発） 8:09 10:06 13:07 15:50 0:02
大原住宅前 8:11 10:08 13:09 15:52 0:02
総合体育館前（町民野球場仮設） 8:13 10:10 13:11 15:54 離島航路との接続

休憩 0:10 0:10 0:54 0:20
現行休憩時間 0:10 0:11 0:43 0:10

到着時刻 出発時刻 バス⇒船 船⇒バス
- 6:50 - -

8:25 10:30 - -
バス停車場所 第１便 第２便 第３便 第４便 11:55 15:30 - -

総合体育館前（町民野球場仮設） 8:23 10:20 14:05 16:14 0:02
大原住宅前 8:25 10:22 14:07 16:16 0:02
女川駅前（着） 8:27 10:24 14:09 16:18 -
女川駅前（発） 8:33 10:24 14:09 16:24 0:02
女川町役場前 8:35 10:26 14:11 16:26 0:04
地域医療センター前 8:39 10:30 14:15 16:30 0:03
西区集会所前 8:42 10:33 14:18 16:33 0:02
桜ヶ丘東住宅前 8:44 10:35 14:20 16:35 0:03
内山望郷団地前 8:47 10:38 14:23 16:38 0:02
桜ヶ丘変電所前 8:49 10:40 14:25 16:40 0:03
第一保育所前 8:52 10:43 14:28 16:43 0:02
荒立西地区前 8:54 10:45 14:30 16:45 0:02
旭が丘集会所前 8:56 10:47 14:32 16:47 0:03
特養おながわ前 8:59 10:50 14:35 16:50 0:04
針浜海岸前 9:03 10:54 14:39 16:54 0:02
針浜鳥居前 9:05 10:56 14:41 16:56 0:08
浦宿セブンイレブン前 9:13 11:04 14:49 17:04

休憩 0:08 1:22 0:20 -
現行休憩時間 0:10 1:00 0:10 -

－10－

バス
駅停車時間

 総合体育館前（町民野球場仮設）行

 浦宿セブンイレブン前行

ＪＲ 町民バス

-
-

乗換時間

離島航路 町民バス 乗換時間

運行時刻
-



－11－

【12月改正案】 五部浦便 路線図

縮尺　1 ： 500001000500 0 1000 2000
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女川駅周辺拡大図
女川駅前 

女川町役場前 

地域医療センター前 

女川駅前 

女川町役場前 

地域医療センター前 



－12－

・
・
・
・

【新旧対比】 五部浦便 路線図

追加：きぼうのかね商店街、照源寺登口
廃止：大原住宅前（安住・清水便、町内循環便で対応）
地域医療センター脇道路開通への対応（Ｐ５）
女川駅での乗換え時間の確保（Ｐ13）

黒：変更なし　
赤：バス停追加・改正ルート
青：バス停廃止・現行ルート

縮尺　1 ： 500001000500 0 1000 2000
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五部浦便
 ＪＲとの接続

バス停車場所 第１便 第２便 第３便
小屋取 6:30 7:47 12:21 0:03
塚浜団地 6:33 7:50 12:24 0:03 到着時刻 出発時刻 到着時刻 出発時刻 バス⇒ＪＲ ＪＲ⇒バス

飯子浜団地 6:36 7:53 12:27 0:06 - 6:05 - - - - -
野々浜団地 6:42 7:59 12:33 0:03 7:25 7:33 7:08 7:08 25分 - ０分
大石原住宅前 6:45 8:02 12:36 0:04 8:26 8:34 8:29 8:29 ５分 ３分 ０分
横浦団地 6:49 8:06 12:40 0:10 9:59 10:09 - - - - -
高白団地 6:59 8:16 12:50 0:05 11:02 11:10 11:03 11:09 ７分 ７分 ６分
小乗団地 7:04 8:21 12:55 0:05 12:49 13:24 13:07 13:07 17分 18分 ０分
離島航路発着所前 - 8:26 - 0:04 14:46 14:54 14:47 14:53 ７分 ７分 ６分
女川町役場前 - - 13:05 0:02 16:17 16:25 - - - - -
女川駅前 7:08 8:29 13:07 0:03 17:44 17:52 17:45 17:51 ７分 ７分 ６分
総合体育館前（町民野球場仮設） - 8:32 13:10 0:05 18:49 19:12 - - - - -
※ 女川町役場（２便のみ） - 8:43 - - 20:18 20:27 - - - - -
地域医療センター前 7:12 8:47 13:15 0:03 22:19 - - - - - -
きぼうのかね商店街 - 8:50 13:18 0:01
照源寺登口 - 8:51 13:19 0:04
ツルハドラック女川店前 - 8:55 13:23 離島航路との接続

休憩 0:35 1:54 1:10
現行休憩時間 0:35 2:28 1:34

到着時刻 出発時刻 バス⇒船 船⇒バス
- 6:50 - -

8:25 10:30 - 1分
バス停車場所 第１便 第２便 第３便 11:55 15:30 28分 -

ツルハドラック女川店前 10:49 14:33 17:31 0:04
照源寺登口 10:53 14:37 17:35 0:01
きぼうのかね商店街 10:54 14:38 17:36 0:03
地域医療センター前 10:57 14:41 17:39 0:04
女川町役場前 11:01 14:45 17:43 0:02
女川駅前（着） 11:03 14:47 17:45 -
女川駅前（発） 11:09 14:53 17:51 0:03
総合体育館前（町民野球場仮設） 11:12 14:56 17:54 0:06
離島航路発着所前 - 15:02 - 0:05
小乗団地 11:22 15:07 18:04 0:05
高白団地 11:27 15:12 18:09 0:10
横浦団地 11:37 15:22 18:19 0:04
大石原住宅前 11:41 15:26 18:23 0:03
野々浜団地 11:44 15:29 18:26 0:06
飯子浜団地 11:50 15:35 18:32 0:03
塚浜団地 11:53 15:38 18:35 0:03
小屋取 11:56 15:41 18:38

休憩 0:25 1:50 -
現行休憩時間 0:18 1:56 -

－13－

バス
駅停車時間

 ツルハドラック女川店前行

 小屋取行

ＪＲ 町民バス 乗換時間

離島航路 町民バス 乗換時間

運行時刻
-

8:26
15:02



－14－

【12月改正案】 北浦便 路線図
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女川駅周辺拡大図 女川駅前 

女川町役場前 

地域医療センター前 

女川駅前 

女川町役場前 
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－15－

・
・
・
・

【新旧対比】 北浦便 路線図

黒：変更なし　　
赤：バス停追加・改正ルート　　
青：バス停廃止・現行ルート

追加：きぼうのかね商店街、照源寺登口、宮ヶ崎集会所前（Ｐ16）
廃止：大原住宅前（安住・清水便、町内循環便で対応）
地域医療センター脇道路開通への対応（Ｐ５）
女川駅での乗換え時間の確保（Ｐ17）
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宮ヶ崎団地 【追加】 

宮ヶ崎集会所前 

宮ヶ崎電力アパート前 

【追加】宮ヶ崎集会所前バス停（北浦） 

－16－ 

 ：既存ルート

 ：既存バス停

 ：追加バス停



北浦便
 ＪＲとの接続

バス停車場所 第１便 第２便 第３便
指ヶ浜団地 6:28 7:41 12:24 0:04
御前浜 6:32 7:45 12:28 0:05 到着時刻 出発時刻 到着時刻 出発時刻 バス⇒ＪＲ ＪＲ⇒バス

尾浦東団地 6:37 7:50 12:33 0:02 - 6:05 - - - - -
尾浦西団地 6:39 7:52 12:35 0:05 7:25 7:33 7:07 7:07 26分 - ０分
竹浦北団地 6:44 7:57 12:40 0:02 8:26 8:34 8:24 8:24 10分 - ０分
竹浦南団地 6:46 7:59 12:42 0:04 9:59 10:09 - - - - -
桐ケ崎団地 6:50 8:03 12:46 0:05 11:02 11:10 11:03 11:09 ７分 ７分 ６分
石浜団地 6:55 8:08 12:51 0:03 12:49 13:24 13:07 13:07 17分 18分 ０分
宮ヶ崎集会所前 6:58 8:11 12:54 0:02 14:46 14:54 14:47 14:53 ７分 ７分 ６分
宮ヶ崎団地 7:00 8:13 12:56 0:03 16:17 16:25 - - - - -
宮ヶ崎電力アパート前 7:03 8:16 12:59 0:05 17:44 17:52 17:45 17:51 ７分 ７分 ６分
総合体育館前（町民野球場仮設） - 8:21 13:04 0:03 18:49 19:12 - - - - -
女川駅前 7:07 8:24 13:07 0:02 20:18 20:27 - - - - -
女川町役場前 - 8:26 13:09 0:04 22:19 - - - - - -
地域医療センター前 7:11 8:30 13:13 0:03
きぼうのかね商店街 - 8:33 13:16 0:01
照源寺登口 - 8:34 13:17 0:04 離島航路との接続
ツルハドラック女川店前 - 8:38 13:21

休憩 0:30 2:11 1:12
現行休憩時間 0:30 2:36 1:31 到着時刻 出発時刻 バス⇒船 船⇒バス

- 6:50 - -
8:25 10:30 - -
11:55 15:30 - -

バス停車場所 第１便 第２便 第３便
ツルハドラック女川店前 10:49 14:33 17:31 0:04
照源寺登口 10:53 14:37 17:35 0:01
きぼうのかね商店街 10:54 14:38 17:36 0:03
地域医療センター前 10:57 14:41 17:39 0:04
女川町役場前 11:01 14:45 17:43 0:02
女川駅前（着） 11:03 14:47 17:45 -
女川駅前（発） 11:09 14:53 17:51 0:03
総合体育館前（町民野球場仮設） 11:12 14:56 17:54 0:05
宮ヶ崎電力アパート前 11:17 15:01 17:59 0:03
宮ヶ崎集会所前 11:20 15:04 18:02 0:02
宮ヶ崎団地 11:22 15:06 18:04 0:03
石浜団地 11:25 15:09 18:07 0:05
桐ケ崎団地 11:30 15:14 18:12 0:04
竹浦南団地 11:34 15:18 18:16 0:02
竹浦北団地 11:36 15:20 18:18 0:05
尾浦西団地 11:41 15:25 18:23 0:02
尾浦東団地 11:43 15:27 18:25 0:05
御前浜 11:48 15:32 18:30 0:04
指ヶ浜団地 11:52 15:36 18:34

休憩 0:32 1:55 -
現行休憩時間 0:38 2:12 -

－17－

乗換時間

乗換時間

-
-

バス
駅停車時間

 ツルハドラック女川店前行

 指ケ浜団地行

ＪＲ 町民バス

離島航路 町民バス

運行時刻
-



 資料２ 

女川町地域公共交通網形成計画策定 

に係る各種調査結果の報告について 
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各種調査結果の概要について 

（１）女川町発展計画（2019～2029年度）の概要 

・第 5次女川町長期発展計画（今年度検討中）は、2019～2029 年度の 10か年を計画期間として、まちの総

合的かつ計画的な行政運営の指針を示すとともに、長期的な展望を示すものである。 

・第 5 次女川町長期発展計画（今年度検討中）において、まちの目指す将来像（案）「いのちを守り、紡い

でいくまち」の実現に向けて、地域公共交通に関しては、生活・環境分野として利便性の高い公共交通

体系の構築が求められている。また、医療・保健・福祉分野に関しては、誰もが外出しやすい環境づく

りが求められている。 

（２）石巻広域都市計画区域の整備、開発及び保全の方針（2016年 5月策定）の概要 

１．まちづくりの方向性（上位計画・関連計画等の整理） 

（３）復興整備計画（2018年 4月策定）の概要 

図 都市づくりの基本方針 

図 土地利用構想図（女川町中心部） 

・魅力ある中心拠点等の形成と、公共交通ネットワークの維持・充実のため、公共交通の結節点として

アクセス性の高い石巻駅、矢本駅、女川駅周辺及び蛇田地区を中心拠点と位置づける 

・鉄道については、今後「パーク・アンド・ライド」等の実施により交通結節機能の強化を図る 

・バスについては、持続可能でだれもが暮らしやすい都市構造への転換と、公共交通ネットワークの維

持・拡充等により、高齢者でも出歩きやすい都市交通環境の形成を図る 

・「復興整備計画」では、まちなかについて、今後の人口減少と高齢化の進展を見据え、

JR 女川駅周辺の復興市街地に中枢的機能を集約したコンパクトなまちづくりを進める

とともに、離半島部については、魅力ある漁港や景観を維持し、津波浸水区域を有効

に活用することで、活力ある漁村集落のまちづくりを進めることとしている。 

5） 利便性の高い公共交通体系の構築を目指します 
・町外へ通勤・通学する住民の交通手段として路線バス及
び鉄道を確保し、利用者ニーズに対応した運行について
事業者や関係機関に対し継続的に要望していきます。 

・誰でも出かけやすい環境を構築するため、居住地域と拠
点施設等を結ぶ町民バス等の公共交通手段を確保し、そ
の利便性の向上を図ります。 

・出島架橋完成後においても、江島と本土を結ぶ離島航路
事業の安定合理化を図り、島民の足を確保します。 

2） 住み慣れた地域での暮らしを実現する仕組みを充実し
ます 

ⅵ だれでも外出しやすい環境づくり 
・関係課と連携し、バリアフリー化による外出しやすい環
境、へルシーロードの整備やペタンクコートの整備や公
共交通の利便性等を検討し、また、外出支援サービス事
業に取り組みます。 

図 土地利用構想図（女川町離半島地区） 

＜土地の用途の概要＞ 
① 浸水し壊滅的な被害を受けた町中心部において、土地区画整理事業により都市基盤施設の整備と土地利用の再編
を図り、復興市街地を整備する。 

② 津波被害を軽減する減災対策として、国道 398 号背後の地盤を、数十年から百数十年に一回程度発生が想定され
る津波でも浸水しない高さまで嵩上げする。 

③ 最大級の津波が来襲した場合に浸水深が大きくなる危険性が高い低地部は、居住を制限し町民の移転を促進する。
跡地は商業業務用地、工業用地、多目的利用エリアとして活用する。 

④ 復興する住宅地は、安全な高台を造成して再整備することを基本とする。 
⑤ 総合運動場の陸上競技場は、先行復興する住宅地に用途転換する。 
⑥ ]R女川駅周辺の市街地を、商業業務用地とする。 
⑦ 地域医療センター(旧町立病院)周辺の高台に、町役場をはじめとする公共公益施設を集約する。 
⑧ 宮ヶ崎、石浜、鷲神浜の海岸沿いに、漁業関連施設・水産加工施設を集約し、水産加工団地を形成する。 
⑨ 女川沿いは、集中豪雨や津波による災害が発生する恐れもあるため、親水性のある公園等を配置してスポーツ観光・
振興による地域活性化拠点として整備する。 

⑩ 離半島部では、各地区の高台に、自力再建による戸建住宅や災害公営住宅を建設するための住宅敷地を整備する。 
⑪ 用地選定にあたっては、地震による地盤の沈下や崩落、津波による浸水といった各種被害によって土地利用の状況が
大きく変化したこと等に伴い、利用可能な土地が限定されているが保安林を極力回避する。 

（出典：石巻広域都市計画区域の整備、

開発及び保全の方針） 

（出典：復興整備計画） 
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計 画 公共交通に期待される役割 公共交通に関する施策 

女川町まち・ひ

と・しごと創生

総合戦略 

・来訪者の回遊性を高めて町の賑わいを創

出する 

・拠点施設の面的配置による活動動線の集約化 

・町のコアへのアクセス性を考慮した高台住宅

団地の整備 

女川町まちなか

再生計画 

・町民バス、離島航路を町内の地域内交通

として機能させる 
・交通結節点を JR 女川駅に一本化する 

女川町まちづく

りデザインのあ

らまし第 2 版 

・まちの真ん中に、生活の軸線をつくる 

・JR 石巻線(女川～浦宿)の運行再開 

・高台造成に合わせた町民バスの路線再編 

・ミヤコーバスとの運行計画の協議 

高 齢 者 福 祉 計

画・介護保険事

業計画 

・外出しやすい環境をつくる 
・新しい街づくりに対応した、高齢者等にやさ

しい安心・安全な公共交通の確立を目指す 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

図 土地利用計画 

（４）関連計画における公共交通に求められる役割 

・女川町まち・ひと・しごと創生総合戦略では、人口問題を解決するため、住民や来訪者の移動性を

確保・向上することで、賑わいの創出に繋がる公共交通が求められている。 

・女川町まちなか再生計画等の関連計画および、女川町まちづくりデザインのあらまし第 2版では、

まちなかのまちづくりや、公共交通の役割が示されている。 

表 公共交通に求められる役割 

まちなか再生計画の概要 

図 各エリアの配置イメージ 

■公共交通機関によるアクセス 

・交通結節点を JR女川駅に一本化し、広域ネットワークと町内の

ネットワークの役割分担を行う 

・JR石巻線、ミヤコーバスは、広域都市間交通として位置付け、

町民バス、離島航路は町内の地域内交通として機能させる。 

（５）今後予定されている主な関連事業 

・浦宿浜地内の（仮称）浦宿橋が 2020年度に完成予定となっている。 

・本土と出島を結ぶ出島架橋が 2022年度に完成予定となっており、国道 398 号と県道出島線が繋がる

こととなる。 

・清水公園跡地に球技専用競技場を 2020年度までに建設予定となっており、サッカークラブ「コバル

トーレ女川」が本拠地に使用する予定となる。 

・2019 年度の完成に向けて、JR浦宿駅の整備として、駅待合所の新設やバスの乗り入れ環境整備、バ

ス停シェルターなどの整備を予定している。 

出島架橋計画ルート （出典：出島架橋整備事業） 

（一）石巻女川線浦宿道路改良工事の概要 
（出典：宮城県東部土木事務所公表資料） 

（出典：まちなか再生計画） 
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２．女川町の地域特性 

（１）女川町の人口等の状況 （２）施設の立地状況 

■人口の推移 

・2015 年の人口は 6,333人、10年前の 10,723人（2005年）から 4,390 人（約 41％）減少 

・国立社会保障・人口問題研究所の将来推計に基づく女川町の推計では、2035 年には 1,250 人（約 20%）減少

し、5,083 人となる予測 

■年齢別構成 

・2015 年の 65歳以上の人口は 2,126人と 10年前の 3,217 人（2005 年）から 1,091 人（約 34%）減少。将来的

には、2035 年までに 131人（約 6%）減少し、1,995人となる予測 

・15 歳未満の人口については、2015年で 554人となっており、10年前の 1,279 人（2005 年）から 725人（約

57%）減少。将来的には、2035 年までに 149 人（約 27%）減少し、405人となる予測 

■人口分布 

・人口分布をみると、旭が丘地区や運動公園住宅地区付近に人口が集積。離半島部の道路沿いにも人口が点在 

・幹線道路から高低差のある高台住宅団地に多くの人口が分布 

・生活軸に位置づけられる駅前清水線の道路沿いに日常利用する施設を集約配置。 

・2018 年 10 月、高台の造成地に新庁舎が開庁された。2020 年には小中一貫校が開校予定、2022 年

にスーパーマーケットが開店予定となっている。 

・町内の観光入込客数は、2011 年に

東日本大震災の影響等により

39,565人にまで落ち込んでいる。 

・2012 年以降は、震災前の水準には

達していないものの徐々に回復し

ており、2016 年は 417,319 人とな

っている。 

（３）観光入込状況 

図 施設分布状況 

図 人口の推移と見込み 

図 人口分布（2015年） 

江島 

表 施設一覧 

図 観光入込客数・宿泊観光客数の推移 

790,075

722,085
743,350

696,005

39,565

207,759

295,016
290,629

381,259
417,319

57,324 49,959 46,752
37,502 3,261

10,934 21,114 23,060 27,710 33,033

0

200,000

400,000

600,000

800,000

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
年次別市町村観光客入込数 年次別市町村宿泊観光客数

（人）

（資料：女川町まち・ひと・しごと創生総合戦略、 

国勢調査） 

1 女川町立女川小学校（2020年閉校予定）
2 女川町立女川中学校（2020年閉校予定）
3 女川町立小中一貫校（2020年開校予定）
4 宮城県立支援学校女川高等学園
5 女川町地域医療センター
6 木村歯科医院
7 シーパルピア女川
8 きぼうのかね商店街
9 ツルハドラッグ宮城女川店
10 セブン-イレブン宮城女川店
11 セブン-イレブン女川バイパス店
12 ファミリーマート女川中央店
13 おんまえや（2022年開業予定）

学
校

病
院

商
業
施
設

（資料：女川統計書） 
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（資料：国勢調査） 
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（１）地域公共交通網 

・女川町内には、JR（石巻線・仙石東北ライン）とミヤコーバス（女川線）、町民バス、離島航路、タクシー

による多種多様な交通モードが存在し、町民の日常的な移動手段となっている。 

・針浜や離半島部の一部等で、公共交通が行き届かない公共交通空白地域が存在している。 

３．女川町の地域公共交通の現況 

（４）町民バス 

・町民バスは、現在 4 路線を黄金バス、黄
金タクシーへの委託により運行してい
る。 

・町民バスの年間輸送人員は、2015 年度ま
で増加を続けていたが、2016 年度は若干
減少し 32,271人となっている。 

・町民バスの 1 便当たりの利用者数（2017
年度）が女川石巻仮設便を除き、全ての
便で 2.0 人/便を下回っている。（町内循
環便：1.7人/便、五部浦便：1.3 人/便、
北浦便：1.0 人/便） 

（３）ミヤコーバス（女川線） 

・町内のミヤコーバスは、女川線が女川運

動公園前から石巻駅前を結び、平日 9 本

（上 5本、下 4本）、休日 8本（上 4本、

下 4本）を運行している。 

・ミヤコーバスの年間輸送人員は減少傾向

にあり、2017年度は 29,128人、乗車密度

は 2.3人となっている。 

図 鉄道旅客数の推移（JR女川駅） 

図 地域公共交通網 

（５）離島航路 

・シーパル女川汽船が出島・江島行きを１日３便運航しており、１便と２便は江島港～寺間港～出
島港経由となり、３便は出島港～寺間港～江島港経由となっている。 

・女川～江島までが片道 1,080 円、約 30 分～１時間、女川～出島と寺間港までが片道 770 円、約
20分～１時間。 

（２）JR 

・町内の鉄道は石巻線と仙石東北ラインが

運行している。 

・女川駅の利用者数は東日本大震災後の鉄

道路線再開から徐々に増加しており、

2017年の乗客数は 81,030人、一日当たり

の平均利用者数は 222人となっている。 

図 ミヤコ―バスの運行実績 

表 運行状況 

図 町民バスの運行実績 

（６）タクシー 

・町内にはタクシー会社が１社（黄金タクシー）存在している。 

・黄金タクシーは町民バスの運行委託の他、保育所の送迎バスの運行を委託している。 

16,790 24,156
33,945 38,6905,840
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50

100

150

200

250

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

2014 2015 2016 2017
定期 一般 一日平均乗客数

（人） （人）

43,989

35,700 34,037 34,845 32,536
29,128

3.7
2.9 2.8

2.5 2.4 2.3

-2.0

-1.0

0.0

1.0

2.0

3.0

4.0

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

60,000

2012 2013 2014 2015 2016 2017
輸送人員 乗車密度

（人） （人）

（資料：女川統計書） 

（資料：女川統計書） 

（資料：女川統計書） 

11,587

25,833
21,405

10,959
17,681

23,085

15,223

6,548

5,459

4,244

1,216

1,425

1,960

2,247

2,717

2,707
1,414

1,678

2,162

2,344

2,690

2,274

20,311

26,188

30,932

36,972

32,271

20,184

0

10,000

20,000

30,000

40,000

2012 2013 2014 2015 2016 2017
女川石巻仮設便 町内循環便 五部浦便 北浦便

（人）
有料化（2016年 10月） 

上り 下り 始発 終発
石巻線 女川 小牛田 11 11 6:05 20:27 女川駅～石巻駅：320円
仙石東北ライン 女川 仙台 1 1 6:05 22:19 女川駅～仙台駅：1,140円

ミヤコーバス 女川線 女川運動公園前 石巻駅前 4 4 9:00 15:38 女川駅前～安住：310円
女川駅前～石巻駅前：760円

安住・清水便 マリンパルおさかな市場前 清水地区 4 4 7:01 17:39 1乗車200円
町内循環便 大沢フリー乗降区間 総合体育館前(町民野球場仮設) 4 4 7:10 16:19 1乗車200円
五部浦便 小屋取 総合体育館前(町民野球場仮設) 3 3 6:22 17:50 1乗車200円
北浦便 指ヶ浜団地 ツルハドラッグ女川店前 3 3 6:34 17:39 1乗車200円

離島航路 女川～江島航路 女川 女川 3 6:50 15:30 女川～出島：770円
女川～江島：1,080円

運賃交通モード 始点 終点
運行本数(便/日) 運行時間帯

路線名

町民バス

JR

江島 

（資料：国勢調査） 
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項目 内容 

調査目的 
・町民の日常生活における移動実態の把握、公共交通に対する町民の意向・ニーズ等を把握

するためアンケート調査を実施した。 

調査方法 ・郵送配布、郵送回収 

調査対象 ・町内在住の 15歳以上の町民 2,000人を対象とした。 

配布票数 

・配布数は 2,000票 

※年齢構成、性別に偏りがないように構成比に応じて按分し、住民基本台帳より無作為抽出

した。 

調査項目 

（1）回答者の属性 

（2）普段の外出状況 

（3）公共交通の利用状況と評価 

（4）今後の公共交通のあり方 

調査時期 2018年 7月 14日（土）～29 日（日） 

回収状況 回収票数は 723 票（回収率：36.2%） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

46.4%

37.5%

47.1%

52.5%

43.7%

54.5%

100.0%

100.0%

20.0%

15.8%

50.0%

11.7%

3.9%

5.0%

22.5%

9.1%

40.0%

26.3%

3.0%

2.0%

4.5%

40.0%

26.4%

37.5%

27.5%

35.0%

25.4%

22.7%

20.0%

42.1%

10.0%

1.9%

3.9%

1.4%

2.3%

5.3%

7.9%

25.0%

11.8%
5.0%

5.6%

6.8%

20.0%

100.0%

2.6%

3.9%

2.5%

1.4%

10.5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

町内中心部

五部浦方面

北浦方面

石巻市

仙台市

その他の地域

無回答

N=265

N=8

N=51

N=40

N=71

N=44

N=5

N=3

N=5

N=19

N=10

N=0

N=1

15.0%

25.0%

25.0%

25.0%

5.0%

100.0%

65.0%

50.0%

75.0%

75.0%

66.7%

100.0%

10.0%

25.0%

100.0%

33.3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

町内中心部

五部浦方面

北浦方面

石巻市

仙台市

その他の地域

無回答

N=20

N=0

N=4

N=4

N=4

N=3

N=0

N=0

N=1

N=3

N=0

N=0

N=0

2.5%

1.3%

10.4%

1.1%

2.0%

1.3%

15.5%

22.3%

17.2%

14.5%
13.0%

23.1%

20.0%

9.1%

14.3%

14.3%

15.4%

4.4%

14.4%
5.4%

2.0%

7.7%

4.8%

2.4%

5.8%

2.9%

3.2%

15.8%

4.5%

7.7%

4.5%

2.4%

2.4%

3.2%

3.2%

8.4%
7.7%

11.9%

42.0%

63.2%

37.4%

48.4%

34.9%

46.8%

46.2%

70.0%

50.0%

33.3%

47.6%

38.5%

60.0%

12.3%

10.5%

13.7%
9.7%

9.2%

9.7%

7.7%

10.0%

31.8%

19.0%

21.4%

15.4%

20.0%

3.7%

2.2%

1.3%
10.4%

7.7%

10.0%

9.5%

11.2%

10.5%

11.5%

11.8%

14.5%

7.1%

15.4%

4.5%

9.5%

11.9%

7.7%

10.4%

15.8%

10.1%

8.6%

9.9%

9.7%

10.0%

9.1%

9.5%

7.1%

23.1%

20.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

シーパルピア女川

きぼうのかね商店街

ツルハドラッグ宮城女川店

セブンイレブン宮城女川店

セブンイレブン女川バイパス店

ファミリーマート女川中央店

イオン石巻東スーパーセンター

ヨークベニマル湊鹿妻店

移動販売

その他

無回答

N=723

N=19

N=139

N=93

N=152

N=154

N=13

N=10

N=22

N=42

N=42

N=13

N=5

3.2%

1.1%

2.6%

7.8%

10.0%

2.4%

23.1%

1.2%

2.2%

3.9%

27.7%

36.8%

30.9%

26.9%

29.6%

23.4%

30.8%

20.0%

27.3%

23.8%

33.3%

30.8%

20.0%

5.8%

15.8%

14.4%

8.6%

2.0%
1.3%

9.1%

2.4%

7.7%

7.6%

4.3%

3.2%

17.1%

5.8%

10.0%

4.5%

16.7%

2.4%

3.5%

1.4%

1.1%
2.0%

7.1%
30.8%

2.4%

7.7%

21.6%

5.3%

23.7%

21.5%

15.1%

22.7%

7.7%

50.0%

31.8%

14.3%

35.7%

30.8%

20.0%

11.2%

10.5%
5.8%

19.4%

6.6%

14.9%

15.4%

13.6%

14.3%

11.9%

40.0%

3.3%

1.4%
1.1%

9.1%

10.0%

7.1%

7.7%

8.3%

10.5%

10.1%

8.6%
9.2%

8.4%

7.7%

4.5%

7.1%

13.0%

21.1%

14.4%

10.8%

12.5%

10.4%

7.7%

10.0%

9.1%

11.9%

16.7%

15.4%

20.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

シーパルピア女川

きぼうのかね商店街

ツルハドラッグ宮城女川店

セブンイレブン宮城女川店

セブンイレブン女川バイパス店

ファミリーマート女川中央店

イオン石巻東スーパーセンター

ヨークベニマル湊鹿妻店

移動販売

その他

無回答

N=723

N=19

N=139

N=93

N=152

N=154

N=13

N=10

N=22

N=42

N=42

N=13

N=5

41.4%

36.8%

36.7%

40.9%

38.2%

51.3%

46.2%

80.0%

36.4%

40.5%

35.7%

38.5%

60.0%

5.8%

15.8%

3.6%

4.3%

3.9%

8.4%

7.7%

4.8%

7.1%

15.4%

40.0%

10.7%

15.8%

11.5%

5.4%

7.9%

11.7%

15.4%

40.0%

13.6%

7.1%

14.3%

23.1%

20.0%

21.6%

26.3%

19.4%

24.7%

20.4%

20.8%

23.1%

20.0%

23.8%

11.9%

61.5%

80.0%

8.2%

5.3%

5.8%

5.4%

5.9%

11.7%

7.7%

10.0%

18.2%

7.1%

14.3%

7.7%

20.0%

35.1%

42.1%

38.1%

34.4%

38.2%

27.3%

38.5%

10.0%

45.5%

38.1%

42.9%

30.8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

女川町地域医療センター

木村歯科医院

石巻赤十字病院

その他石巻市内の病院

その他地域の病院

無回答

N=723

N=19

N=139

N=93

N=152

N=154

N=13

N=10

N=22

N=42

N=42

N=13

N=5

４．町民アンケート調査 

（１）調査の実施概要 （２）調査結果の概要 

回答者の属性 

・性別は、女性が 54.8%、男性が 42.5%となっている。 

・年齢は、70代の割合が 27.0%と最も高く、次いで、60代が 20.7%、80代以上が 14.1%となっている。 

・67.5%が車の免許を持っており、63.6%が自由に使える車を保有している。 

・22.6%が将来的に車の運転をやめるつもりはないと回答している。 

・75.1%が身体の状況について「健康である」と回答している。 

①日常の移動状況 

■通勤 

・通勤先は、五部浦、宮ヶ崎・石浜、江島、出島以外では

「町内中心部」が最も多い。 

・通勤時の移動手段は、各地域とも「自家用車（自分で運

転）」が最も多い。 

 

■通学 

・通学先は、浦宿・針浜、旭が丘、上区・西区、大原・女

川、宮ヶ崎・石浜では「石巻市」が最も多い。 

・通学時の移動手段で「JR」が最も多い居住地は浦宿・針

浜、旭が丘、大原・女川、五部浦、宮ヶ崎・石浜、「自

転車」が最も多い居住地は上区・西区、宮ヶ崎・石浜、

「町民バス」が最も多い居住地は五部浦となっている。 

 

■買い物 

・最もよく利用する買い物先は、全ての地域で「イオン石

巻東スーパーセンター」が最も多い。 

・二番目によく利用する買い物先は「ツルハドラッグ宮城

女川店」が最も多く、大沢、浦宿・針浜、旭が丘、上区・

西区、大原・女川、清水、宮ヶ崎・石浜、出島で最も高

い割合を占めている。 

・買い物時の移動手段は、出島、江島では「離島航路」が

最も多く、その他の地域では「自動車（自分で運転）」

が最も多い。 

・買い物の頻度は週に一回程度が最も多い。 

・よく買い物に行く曜日は、多くの地域で土曜日か日曜日

が最も多いが、大沢、小乗、出島では火曜日が最も多い。 

 

■通院 

・通院先は、出島、江島では「その他石巻市内の病院」が

最も多く、その他の地域では「女川町地域医療センター」

が最も多い。 

・通院時の移動手段は、出島、江島では「離島航路」が最

も多く、その他の地域では「自動車（自分で運転）」が

最も多い。 

・通院頻度は週 1回未満が最も多い。 

・よく通院する曜日は、浦宿・針浜、大原・女川、小乗、

五部浦では「火曜日」、大沢、出島、江島では「水曜日」、

上区・西区、清水では「木曜日」、旭が丘、宮ヶ崎・石

浜、北浦では「金曜日」が最も多い。 

図 免許の保有状況 図 自由に使える車の有無 

図 自動車運転の継続意思（60歳以上） 図 身体の状況 

図 居住地別通学先 

図 居住地別買い物先（最もよく利用する） 

図 居住地別通勤先 

67.5%3.9%

26.6%

2.1%
運転免許を持っている

運転免許を返納した

運転免許を持っていない

無回答

N=723

63.6%6.9%
0.8%

18.4%

2.5% 7.7%
いつでも自由に使える車がある

家族で調整しながら使っている車がある

車はあるが使わせてもらえない

車を所有していない

その他

無回答

N=723

1.8%

3.4%

9.6%

8.7%

22.6%

33.3%

すぐにでもやめたい

１、２年以内にはやめたい

５年以内にはやめたい

７年以内にはやめたい

やめるつもりはない

無回答

N=447

75.1%

15.9%

3.9%

5.1%

健康である

１人で外出できるが、長い時間は歩けない

介助がないと外出できない

無回答

N=723

図 居住地別買い物先（二番目によく利用する） 

図 居住地別通院先 
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②公共交通の利用状況と評価 

■町民バス 

・利用頻度は、江島では「週 5日以上」「週 1～2日」「月に 3～4日」、その他の地域では「ほとんど利用しない」が最も多い。 

・利用目的は、五部浦では「通学」、その他の回答のあった地域では「通院」が最も多い。 

・満足度は、五部浦、宮ヶ崎・石浜以外では、「満足」「おおむね満足」の計が「不満」「やや不満」の計を上回っている。 

・利用しない理由は、出島では「家族・知人に送迎してもらうため」、その他の地域では「自分で自家用車を運転できるため」が最も多い。 

③公共交通のあり方 

・公共交通の利便性については、大沢、大原・女川以外で、「不便だと

思う」「やや不便だと思う」の計が「便利だと思う」「どちらかと言え

ば便利だと思う」の計を上回っている。 

・公共交通の運行については、小乗では「町の負担が大きく増えても、

公共交通は便利にすべきだ」、その他の地域では「町の負担が増えて

も、現状の公共交通は維持すべきだ」が最も多い。 

・公共交通の支え方については、全ての地域で「利用料を増額する」が

最も多かった。 

4.5%

7.7%

20.0%

1.9%

2.4%

2.4%

1.1%

2.0%

5.2%

10.0%

2.4%
2.4%

20.0%

6.2%

3.6%

6.5%

7.2%

11.0%

9.5%
2.4%

7.7%

2.5%

3.6%

1.1%

2.6% 4.5%

20.0%

1.9%

2.9%

2.0%

1.9%

10.0%

4.5%

2.4%
7.7%

35.5%

42.1%

30.9%

35.5%

37.5%

31.2%

46.2%

70.0%

27.3%

45.2%

31.0%

53.8%

1.4%

2.2%

2.2%

2.6%

49.0%

57.9%

56.8%

53.8%

48.0%

40.9%

53.8%

10.0%

63.6%

40.5%

61.9%

23.1%

40.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

週５日以上

週３～４日

週１～２日

月１～２日

月に３～４日

数カ月に1日

ほとんど利用しない

その他

無回答

N=723

N=19

N=139

N=93

N=152

N=154

N=13

N=10

N=22

N=42

N=42

N=13

N=5

2.0%

4.8%

2.6%

2.9%

4.8%

50.0%

16.7%

38.2%

28.6%

25.0%

42.9%

48.7%

50.0%

16.7%

33.3%

66.7%

68.6%

71.4%

100.0%

47.6%

69.2%

100.0%

83.3%

100.0%

66.7%

100.0%

8.8%

37.5%
9.5%

5.1%

16.7%

33.3%

3.9%

4.8%

7.7%

1.0%

2.6%

7.8%

28.6%

12.5%

4.8%
5.1%

9.8%

14.3%

12.8%

50.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

通勤

通学

買い物

通院

公共施設利用

飲食・会合

娯楽・レジャー

その他

無回答

N=102

N=0

N=14

N=8

N=21

N=39

N=0

N=2

N=2

N=6

N=3

N=3

N=3

22.5%

28.6%

33.3%

25.6%

16.7%

33.3%

36.3%

50.0%

50.0%

33.3%

30.8%

50.0%

16.7%

66.7%

100.0%

22.5%

14.3%

25.0%

19.0%

30.8%

50.0%

66.7%

7.8%

9.5%

10.3%

50.0%

16.7%

2.9%

12.5%

2.6%

16.7%

7.8%

7.1%

12.5%

4.8%

50.0%

33.3%

33.3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

満足

おおむね満足

どちらとも言えない

やや不満

不満

無回答

N=102

N=0

N=14

N=8

N=21

N=39

N=0

N=2

N=2

N=6

N=3

N=3

N=3

71.0%

78.9%

71.2%

77.6%

68.7%

61.7%

84.6%

75.0%

85.0%

77.8%

89.7%

40.0%

50.0%

21.7%

15.8%

19.2%

23.5%

25.2%

23.5%
7.7%

37.5%

20.0%

13.9%

17.9%

50.0%

6.1%

7.7%

5.8%

5.9%

11.5%

7.8%

10.0%

25.0%

8.3%

10.0%

10.1%

13.6%

5.9%

9.9%

7.0%

7.7%

10.0%

25.0%

7.7%

20.0%

7.7%

9.0%

7.1%

9.2%
12.2%

7.7%

25.0%

20.0%

22.2%
5.1%

5.6%

7.1%

5.6%

9.2%

6.1%

25.0%

30.0%

8.3%

7.7%

20.0% 10.0%

5.0%

10.5%

10.4%
15.4%

5.0%

5.1%

50.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

自分で自家用車を運転できるため

家族・知人に送迎してもらうため

送迎バスを利用しているため

自転車・バイクを運転できるため

徒歩で移動しているため

時間がかかるため

運賃が高いため

便数が少なく、時間が合わないため

バス停まで遠い・バス路線がない

直接目的地へ行けないため

乗り換えがあるため

乗り降りが大変なため

荷物があると大変であるため

その他

無回答

N=621

N=19

N=125

N=85

N=131

N=115

N=13

N=8

N=20

N=36

N=39

N=10

N=2

7.7%

20.0%

1.1%

3.2%

2.4%

20.0%

3.2%

2.2%

4.3%

3.3%

4.5%

10.0%

7.7%

1.5%

2.9%

3.9%

20.0%

3.2%
5.3%

1.4%
4.3%

5.3%

1.9%
7.7%

4.5%

2.4%
2.4%

7.7%

34.4%

21.1%

35.3%

36.6%

32.2%

38.3%

46.2%

50.0%

31.8%

35.7%

19.0%

30.8%

.6%

1.3%

10.0%

55.5%

73.7%

56.8%

54.8%

58.6%

46.1%

46.2%

30.0%

63.6%

59.5%

78.6%

46.2%

40.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

週５日以上

週３～４日

週１～２日

月１～２日

月に３～４日

数カ月に1日

ほとんど利用しない

その他

無回答

N=723

N=19

N=139

N=93

N=152

N=154

N=13

N=10

N=22

N=42

N=42

N=13

N=5

10.0%

10.5%

15.1%

8.6%

7.9%

13.0%

7.7%

10.0%

4.5%

9.5%

18.7%

21.1%

17.3%

19.4%

15.1%

29.9%

15.4%

10.0%

9.1%

11.9%

9.5%

15.4%

21.7%

31.6%

24.5%

25.8%

24.3%

16.2%

23.1%

10.0%

18.2%

26.2%

16.7%

7.7%

20.0%

13.8%

10.5%

15.1%

12.9%

13.2%

11.0%

7.7%

30.0%

9.1%

21.4%

19.0%

20.0%

24.3%

15.8%

21.6%

22.6%

31.6%

13.6%

23.1%

40.0%

45.5%

31.0%

26.2%

61.5%

40.0%

11.5%

10.5%

6.5%

10.8%

7.9%

16.2%

23.1%

13.6%

9.5%

19.0%

15.4%

20.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

便利だと思う

どちらかと言えば便利

だと思う

どちらとも言えない

やや不便だと思う

不便だと思う

無回答

N=723

N=19

N=139

N=93

N=152

N=154

N=13

N=10

N=22

N=42

N=42

N=13

N=5

図 居住地別町民バス利用頻度 

図 居住地別 JR利用頻度 図 居住地別ミヤコーバス利用頻度 

図 居住地別町民バス利用目的 

図 居住地別町民バス満足度 図 居住地別町民バスを利用しない理由 

図 居住地別公共交通の利便性 

図 居住地別公共交通の運行について 

図 居住地別公共交通の支え方について 

■ＪＲ 

・利用頻度は、出島では「月 1～2日」「数カ月に 1日」、江島では「月に

3～4日」、その他の地域では「ほとんど利用しない」が最も多い。 

■ミヤコーバス 

・利用頻度は、江島では「週 3～4 日」「週 1～2 日」「月に 3～4 日」、そ

の他の地域では「ほとんど利用しない」が最も多い。 

2.6%

2.9%
2.2%

2.6%
2.6%

4.5%
7.1%

7.7%

1.0%

1.1%

1.9%

7.7%

1.2%

2.9%

2.2%

1.3%

2.4%

9.3%

4.3%
5.4%

10.5%

17.5%

30.0%

9.5%

15.4%

3.0%

6.5%
1.1%

2.0%
2.6%

7.7%

80.0%

11.1%
15.8%

16.5%

12.9%
13.8%

7.1%
7.7%

4.8%

7.1%

15.4%

29.2%

15.8%

26.6%

36.6%

26.3%

28.6%

46.2%

40.0%

31.8%

33.3%

31.0%

7.7%

1.9%

7.7%

41.8%

68.4%

38.8%

38.7%

43.4%

36.4%

46.2%

30.0%

63.6%

42.9%

61.9%

30.8%

20.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

週５日以上

週３～４日

週１～２日

月１～２日

月に３～４日

数カ月に1日

ほとんど利用しない

その他

無回答

N=723

N=19

N=139

N=93

N=152

N=154

N=13

N=10

N=22

N=42

N=42

N=13

N=5

46.5%

52.6%

47.5%

49.5%

45.4%

40.3%

46.2%

40.0%

45.5%

47.6%

52.4%

61.5%

40.0%

22.7%

26.3%

18.7%

31.2%

19.1%

21.4%

30.8%

40.0%

31.8%

28.6%

11.9%

15.4%

20.0%

11.6%

12.2%

11.8%

15.1%

10.4%

20.0%

9.1%

11.9%

14.3%

7.7%

26.0%

26.3%

25.2%

19.4%

27.0%

33.1%

23.1%

10.0%

13.6%

21.4%

28.6%

38.5%

40.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

利用料を増額する

運営資金の一部を地域

住民で負担する

その他

無回答

N=723

N=19

N=139

N=93

N=152

N=154

N=13

N=10

N=22

N=42

N=42

N=13

N=5

12.9%

15.8%

12.2%

10.8%

13.8%

11.0%

23.1%

50.0%

4.5%

9.5%

11.9%

15.4%

34.6%

52.6%

36.0%

36.6%

32.9%

29.9%

61.5%

10.0%

27.3%

42.9%

45.2%

30.8%

40.0%

9.7%

7.2%

10.8%

9.2%

9.7%

7.7%

20.0%

22.7%

11.9%

9.5%

15.4%

20.0%

7.2%

10.5%

9.4%

8.6%

7.2%

6.5%

13.6%

7.1%

2.4%

20.5%

25.9%

21.5%

25.7%

20.1%

7.7%

20.0%

18.2%

14.3%

9.5%

15.4%

6.4%

5.0%

7.5%

7.2%

5.8%

9.5%

7.1%

7.7%

10.1%

21.1%

6.5%

5.4%

5.3%

18.8%

13.6%

4.8%

14.3%

15.4%

40.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

全体

大沢

浦宿・針浜

旭が丘

上区・西区

大原・女川

清水

小乗

五部浦

宮ヶ崎・石浜

北浦

出島

江島

便利にすべきだ

現状維持すべきだ

減便、廃止になるのは

仕方がない

維持費用を町が負担す

ることは問題である

わからない

その他

無回答

N=723

N=19

N=139

N=93

N=152

N=154

N=13

N=10

N=22

N=42

N=42

N=13

N=5



 

7 

 

 

地区名 実施概要 交通弱者の状況 公共交通について 新しい交通へのニーズ その他 町民バス ミヤコーバス 

北浦 

■実施日： 
2018年 8月 27日（月） 
■参加者： 
民生委員 

鈴木誠喜（桐ヶ崎・竹
浦地区） 
八巻英成（尾浦・指ヶ
浜・御前浜地区） 

・自らの運転や送迎に頼ることができない高齢者等の交通
弱者は、各団地に 2～3名おり、町民バスを利用している。 

・各浜に高齢者は多いが、家族と同居している場合が多い。
家族が働きに出るため日中独居となるが、家族が近くの
浜で仕事をしているので、柔軟に送迎対応をしている。
そもそも移動手段がなければ居住場所として浜を選ばな
いと思われる。 

・高校生は以下のとおり 
・指ヶ浜団地：1名 
・尾浦団地：2名 
・各集落に小・中学生がいるので、今後も高校生がいなく

なることはない。 
・現在運転している元気な高齢者でも 4～5年すると、車に

乗れなくなることが想定され、各団地でも課題として認
識している。 

・買い物は、車で移動できる人は、石巻方面（イオン石巻
東等）へ行っている。交通弱者は、おんまえやの移動販
売（週に 1～2回）を利用するか、近所に頼んで一緒に石
巻や女川へ行ったり、買ってきてもらったりしている。 

・まちなかにおんまえやが開店されれば、石巻市方面へ行
く頻度は減るし、移動販売ではなく町中心部へ出かける
機会は増えるだろう。 

・通院については、町内の医療センターや石巻方面へ行っ
ている。車や送迎に頼れない高齢者は、行きは町民バス
を利用するが、帰りは時間が合わないのでタクシーを利
用（片道 2,000 円程度）している人が多い。 

・高齢者は、買い物や通院で利用する人が数
人いる。行きは町民バスを利用するもの
の、帰りは時間が合わないため、タクシー
を利用している人もいる。 

・高校生については、ほぼ親が女川駅まで送
迎しており、親にとっては負担となってい
る。親が送迎できない日等、たまに町民バ
スで通学しているのを見かける。 

・今は車を利用している高齢者も、将来的に
車に頼れなくなるので、バスの必要性はあ
る。 

・ミヤコ―バスの利用者
は、鉄道では行きにく
い石巻のイオン石巻東
や鈴木整形（消防署の
近く）等を利用してい
る。 

・イオン石巻東の帰りは
荷物が重いので、タク
シーを利用（片道 3,000
円以上かかる）してい
る。 

・鉄道とミヤコ―バスの
ダイヤが重複している
時間があるため、調整
できると よいのでは
ないか。 

■地域内の交通手段について 
・今の町民バスは、本数が少なく時間

が合わないので、予約制にして欲し
い。タクシーのようにドア・ツー・
ドアでなくて、今と同じ決められた
路線のみを走る形でよい。 

・特に安さは求めていない。タクシー
の料金から比べれば 1 乗車 500 円で
も安いと感じる。中心部と半島部の
料金を変えてもよいのではないか。 

・現状の町民バスでは本数が少ないた
め、女川駅までの本数を確保してほ
しい。 

・デマンド型交通にした場合には、自
宅の玄関口まででなくて、今のバス
停まででも良い。 

・団地から離れたエリアに住んでいる
人もいる（竹浦に１軒等）ので、路
線上にバス停を新設する検討が必要
である。 

・目的地は、おんまえや、医療センタ
ー、木村歯科医院、女川駅、庁舎に
バス停が必要。 

■まちなかの交通手段について 
・仮に周遊バスを導入する場合、10 分

間隔等の高頻度で運行しないのであ
れば、利用はしないだろう。 

・お寺でお念仏の練習や食
事等を行う会の際には、
震災前はデマンド型交
通を利用してもらって
いたが、今は時間がうま
く合わないので八巻氏
がマイカーで送迎して
いる（参加者は 6～７
名）。 

・北浦地区から出島へ行く
用事はない。漁業権の関
係で、北浦に住んでいる
人が出島へ行って漁を
することもない。 

五部浦 

■実施日： 
2018年 8月 28日（火） 
■参加者： 
民生委員 

阿部幸枝（飯子浜・塚
浜・小屋取地区） 

女川町企画課 
平坂主事 
 

■実施日： 
2018年 9月 16日（日） 
■参加者： 
民生委員 

木村登志子（横浦・大
石原・野々浜地区） 

女川町企画課 
木村係長 

■公共交通を必要としている高齢者等 
・小屋取：約 2 名 
・塚浜団地：約 2名 
・飯子浜団地：約 1名 
・横浦：免許がない高齢者 5 名、独居の高齢者 1名 
・大石原：免許がない高齢者 3名、独居の高齢者 1名 
・野々浜：免許がない高齢者 2名、独居の高齢者 1名 
■公共交通を必要としている高校生 
・小屋取：0 名 
・塚浜団地：2名 
・飯子浜団地：1名 
・横浦：0名 
・大石原：0 名 
・野々浜：0 名 
■日常の移動 
・買い物については、おんまえやの移動販売（週に 2 回）

を利用したり、家族（旦那、子ども等）の送迎で石巻の
イオン等を利用したりしている。 

・買い物について、震災前にあったおんまえやでも最低限
の買い物はできたが、買い回り品についてはイオンまで
行く必要があった。買い物といったら石巻というイメー
ジがある。 

・通院については、地域医療センターの他、石巻の佐藤委
員、石巻赤十字病院等。町民バスとミヤコ―バスを乗り
継いで利用していたり、家族等の送迎を利用していたり
する。 

・買い物先：イオンスーパーセンター、石巻市内、買い物
交通手段：家族の送迎、町民バス 

・通院先：女川町地域医療センター、石巻市内の病院、通
院交通手段：家族の送迎、町民バス及びＪＲ 

■町民バス利用者 
・小屋取：2 名 
・塚浜団地：2名 
・飯子浜団地：0名 
・横浦：4名 
・大石原：1 名 
・野々浜：2 名 
 
・バス利用者は主に高校生である。 
・石巻の高校まで通っている高校生は女川駅

で 30 分近く待ち時間があり、片道２時間
かかっている。夏場はまだ良いが、冬場は
待ち時間が長いのは厳しい。 

・部活動をしている高校生は、18:49 女川駅
着の石巻線を利用しているが、町民バスが
無いため親御さんが送迎している。 

・性別：男性・女性 
・年齢：主に高齢者 
・家族構成：独居に限らない。家族同居であ

っても家族の都合が合わなければ町民バ
スを利用。 

・利用目的：通院・買い物、銀行・郵便局、
役場等の手続き。 

・集会所以外の停留所には待合所があると良
い。 

・現状の便数を確保していただきたい。 

・女川中心部から石巻市
への移動は主に JRを利
用していることがほと
んどであると思われ
る。 

・浜の人はまちなかの人の働き方が異
なり、仕事の合間をみて病院に行く
等、仕事の合間で柔軟に通院・買い
物等を行っているケースが多い。 

・個人的には、現行の定時定路線の運
行をベースに検討してもらえると
よい。 

・ デマンド交通はドアｔｏドアで便
利だった反面、予約が必要であった
ため、急な利用ができなかった。 

・現在の定時定路線での運行は、出発
地、到着地までの時間が決まってお
り、出かける時間等の計画が立てや
すいため、使い易い。 

・足が悪い人等にとっては、自宅から
バス停までの移動も大変であるた
め、デマンド型の方が良いという考
え方もある。 

・横浦・大石原・野々浜地区では、定
時定路線の方が使い易いという意
見が多い。 

・横浦地区では、地区の入り口付近の
集会所にバス停があるが、奥の方の
住宅からは距離があり、遠く感じて
いるようである。 

・現在は自分での運転や家
族の送迎等に頼れるた
め利用していないが、将
来的には公共交通に頼
らざるを得なくなる。 

・スクールバスについて、
例えば、プールの休みの
連絡をしてもスクール
バスが迎えにくるので、
申し訳ないと感じる。 

５．住民グループインタビュー調査 



 

8 

地区名 実施概要 交通弱者の状況 公共交通について 新しい交通へのニーズ その他 町民バス ミヤコーバス 

宮ヶ崎 

■実施日： 
2018年 9月 10日（月） 
■参加者： 
宮ヶ崎住民 

19 名 
女川町企画課 

木村係長、平坂主事 

■町民バス利用者 
・通院は、女川地域医療センター、石巻の病院を利用。 
・買い物及びゆぽっぽの利用については、通院のついでに

立ち寄っている。 
・その他利用状況 

・催事 
・イベント 
・お祭り 
・福祉センターでの会議 

■町民バス利用以外の交通手段 
・通院、買い物にタクシーチケット（助成による）を利用

している。チケット額より足が出た分は自腹で支払って
いる。（500円位） 

・家族がいるときは自家用車で送迎してもらう。 
・買い物では、おんまえやスーパーの移動販売（週に 1 回

程度）を利用している。 
■移動手段で困ること 
・JR やバスの発車時刻が、自分が利用したい時間帯に無い

こと。 
・自家用車を利用して外出したい時は、家族が居る時しか

出かけられない。 
■出かけたいところ 
・生鮮食品（野菜・生鮮食品・肉）等買い置きできないも

の、毎日自分の目で見て買い物がしたい。 
・おんまえやスーパーが開店したら、買い出し頻度を増や

したい。 

・町民バスの利用者は 5 名、残り 14 名は利
用してない。 

・2 名はタクシー利用券の一部助成を利用し
ている。 

・通院利用に朝 8:00 便または 11:00 の便を
利用しており、帰りは 14:00 の便を利用し
ているが、実際は診察後の帰りの便に丁度
よい時間帯がなく、タクシーや徒歩 30 分
位かけて帰宅している。 

・今まで行きの 10:00 便を利用していたが、
9月25日の改正でダイヤが変更になってし
まって不便を感じている。 

・JRとの繋ぎが悪く、高齢者にとってバス停
と電車の発車時刻までの接続時間が短す
ぎて間に合わない（バス降車→電車発車時
刻まで 2 分程）。JR との接続を重視しても
らわないと困る。最低でも乗継に 5 分くら
いは確保してほしい。 

・バス停の配置場所が悪い。 
・高台の団地と幹線道路の中間地点に住んで

いる住民もおり、バス停まで歩いて行くこ
とが困難であるため利用していない。バス
停を行き帰りとも「集会所」前に作っても
らえれば利用しやすくなる。 

・「集会所」前にバス停を作ってもらえれば、
町民バスを利用したいという人が 3 名。 

・高台団地内をフリー乗降にしてもらえると
利用しやすいのではないか。 

－ ・震災前に合ったデマンドタクシーが
使いやすかったので再開してほしい
という人が 8名。 

・予約が出来、都合の時間に出かけら
れる。 

・高台が多いので、重い荷物も玄関口
まで運べる。 

・高台に住んでいる高齢者にとっては
バス停まで歩くのも難しい人もいる
ので、バス停まででもいいのでデマ
ンドタクシーのようなもを利用した
い。 

・区内を周遊している時に、どこでも
手を上げたら止まって乗せてほし
い。（フリー乗降） 

・11月の改正に向けて、往路の時間設
定を見直して欲しい。特に JR との繋
ぎ時間を長めに設定して欲しい。 

・現在、タクシー利用券の助成を活用
している人は、今後もタクシー利用
で問題はない。 

－ 

浦宿 

■実施日： 
2018年 9月 11日（火） 
■参加者： 
浦宿住民 

14 名（石森区長含） 
女川町企画課 

山内主査、平坂主事 

■通院先（月 1～2 回） 
・石巻赤十字病院へ 8 名 
・女川地域医療センター4名 
・どちらにも通院している 4 名 
■買い物先 
・イオンスーパーセンター石巻東店:町民バスが運行してい

た時は 1 ヶ所で全て購入出来るので頻繁に利用していた
が、町民バスの運行がストップしてからは食品以外（日
用品、電化製品等）を購入している。しかし以前よりも
行く頻度は減っている。 

・ツルハドラッグ宮城女川店：購入できるのは限定される
が、歩いて行けるのでよく利用している。 

・あいのや渡波店：JR渡波駅の近くにあるので、JR を利用
して食料品等を購入する際に利用している。 

・生協：一部の住民は宅配を利用している。 
■通院以外の利用目的 
・金融機関利用：コンビニでは入出金出来るが、通帳記帳

や支払いのため、女川駅前周辺の銀行を利用している。
JR を利用することが多い。 

■その他 
・通学利用 
・浦宿地区の高校生は 15名（浦宿 1区）。JR浦宿駅から電

車で登校している。駅までは徒歩や自転車（駐輪場あり）
の利用者もいるが、家族の送迎が一番多いようにみられ
る。 

■交通手段 
・町民バス利用 7名 
・ミヤコーバス利用 5 名 
・JR利用 9名 
・家族の送迎 

・町民バスの利用者は通院に使う目的がほと
んどだが、日頃町民バスを見掛けると、利
用人数が少な過ぎるように感じる。 

・浦宿セブンイレブン前 7:26 発の女川駅前
行きを利用しているが、利用者はいつも 1
人だけになっている。 

・女川方面への時間帯で浦宿発朝 8:00 便が
ないので不便、病院に通うにしても朝 7: 00
の便では到着が早すぎて開いていないし、
9:00 の便では遅すぎて診察時間に間に合
わない。 

・帰りのバス時間については、地域医療セン
ター前 10:00では早すぎるので 10:30に変
更してほしい。 

・女川駅付近は、18:00 以降はタクシーもい
ない状況なので不便である。 

・フリー乗降区間の告知が徹底されておらず
認知度が少なすぎるが、フリー乗降区間ま
で乗りに行くかというと、いないようであ
る。 

・フリーパス期間があってもいいのではない
か。 

・総合運動場での体操教室
に週 1回通っている。 

・勤労青少年センターに行
くときも路線バスを利
用している。 

・震災前に運行していたデマンドタク
シーの利用勝手がとても良いので再
開してほしい。 

・自分の都合で予約が出来る。 
・自宅間近で乗降出来ること。 

・以前、おんまえやスーパ
ーで当日購入したもの
を 17:00 以降に自宅ま
で配達してくれるサー
ビスがあったので今度
も継続して実施してほ
しい。 

・区内に配られる「お知ら
せや時刻表」の文字が小
さすぎて読むのを諦め
ている。大きな文字で作
って欲しい。 

・浦宿住民は JR、ミヤコ
ーバス、町民バスを利用
出来るので、他の地域よ
りそれほど不満は多く
ない。 
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地区名 実施概要 交通弱者の状況 公共交通について 新しい交通へのニーズ その他 町民バス ミヤコーバス 

大原北 

■実施日： 
2018年 9月 20日（木） 
■参加者： 
大原北地区住民 

17 名（区長含） 
女川町企画課 

山内主査、平坂主事 

■交通手段 
・町民バス利用 10 名 
・ミヤコーバス利用 5 名 
・JR利用 8名 
■買い物先 
・イオンスーパーセンター石巻東店:イオン移動販売を利用

（週 1 回・日曜）しているが、品数が少ないのと衣料品
や医薬品または日用品等が揃っていないので店舗で購入
する。 

・ツルハドラッグ:購入頻度は少ないが利用している。 
■通院先（月 1～2 回） 
・女川医療センター 
・石巻日赤病院 
■買い物、通院以外の利用目的 
・ゆぽっぽ利用 4名 
・行きは坂道を降りて行くだけなので町民バスの利用頻度

は少ないが、帰りは坂道を上るのが大変なので町民バス
の時間に合わせて利用している（ミヤコーバスやタクシ
ー利用と併用） 

・お墓参り（月に数回程度） 
・他の地区への移動（親戚宅、友人宅） 

■通院（女川医療センター） 
・病院の帰りが一番利用できない。 
・診察時間や調剤薬局等での待ち時間を考え

ると、自己の調整は無理がある。 
・診察から帰りまで最低 2時間は必要なのに

帰りの便がまったく合わない。 
・医療センター前 9:42と 12:58での便（9/25

改正より）については、まったく利用しに
くい。帰りの便のベスト時間は 11:30。 

■町内利用について 
＜石浜、旭が丘方面＞ 
・友人宅や親戚の家に行く時の行きの便を利

用するが、帰りは最終便が早すぎて利用し
ていない（タクシーを利用）。 

＜高白団地、小屋取方面（五部浦便）＞ 
・お墓参りや親戚宅に行った時の帰りの便を

利用したりする（行きはタクシー）。バス
だけの利用だと滞在時間が短すぎる（行き
10:00-帰り 13:00）。 

・女川行きの最終便が 14:00 または 15:00の
時間帯だと利用しやすい。 

・JR 女川駅発 7:33 に間に合う便がないので
困っている。この時間はタクシーも利用で
きない。 

・料金が高い。石巻駅まで
利用 700 円位 

■デマンド型交通の利用について 
・バス停を起点とした予約制に賛成 13

名。 
・バスではなくタクシーを相乗りしな

がら利用しても良いのではないか。 
・タクシーの初乗り料金（650 円）と
同じ位だったら出してもいい。 

・ミヤコーバスと JRとの接続を良くし
てほしい。 

■その他 
・日赤病院を利用する人も多く、通う

のがとても不便なので月 2 回位の頻
度で町民バスを運行してほしい。 

・日赤病院への運行であれば料金を高
くしても利用する。 

・高齢者には乗り継ぎが辛いので、1
本で目的地まで行けるようになって
ほしい。 

・町民バス料金を 200 円→500 円まで
が賃上げ限度額と考えている。 

・離島半島の人達の事も考えると、曜
日を変えた運行方法でも良いのでは
ないか。 

・例えば、月水金は病院へ火木土は離
島へ等、曜日よって目的を変えた運
行にする。 

・便の本数を減らしてはどうか。 
・4 便から 3 便へと減らすと時間の調
整が可能になってくるのではない
か。 

・JRとの接続がしやすくなるのではな
いか。 

■タクシー 
・大原地区は駅前から近い

のでタクシーから乗車
拒否されることもある。 

・ワンメーター（650円）
の距離では、支払う金額
が少ないので住民は申
し訳なくて乗車できな
いと思っている。 

・運転手は距離が近くなっ
た分ワンメーター料金
でも高齢者から徴収し
にくいと思っている。 

・中高一貫校になった時の
スクールバスの再利用
はどうなっているのか。 

出島 
寺間 

未実施      
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自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車
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タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=5
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ＪＲ

離島航路

その他
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ＪＲ

離島航路

その他 N=1

江島 
63.4%

5.6%
1.4%
2.8%

8.5%

1.4%
1.4%
1.4%

25.4%
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原付・バイク
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上区・西区 
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その他
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五部浦 
70.5%

4.5%

2.3%
18.2%

2.3%
2.3%
2.3%
2.3%
4.5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
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その他
N=8

大沢 

33.3%
33.3%

33.3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）
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自転車
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その他
N=3

小乗 

64.7%
5.9%

2.0%
5.9%
9.8%

3.9%
2.0%
2.0%
2.0%

19.6%
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自転車
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町民バス
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離島航路

その他
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浦宿・針浜 

63.2%
10.5%

15.8%
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自動車（家族等の送迎）
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自転車
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町民バス
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ＪＲ

離島航路

その他
N=19

宮ヶ崎・石浜 
90.0%

2.5%
2.5%

7.5%

7.5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）
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自転車

徒歩
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町民バス
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ＪＲ

離島航路

その他
N=40

旭が丘 

清水 

五部浦 

出島 

江島 

地区別通勤流動図（全体） 

石
巻
市 

24人 
（54.5%） 

2人 
（40.0%） 

4人 
（40.0%） 

24人 
（47.1%） 

14人 
（27.5%） 

21人 
（52.5%） 

16人 
（22.5%） 

18人 
（25.4%） 

10人 
（22.7%） 

5人 
（100.0%） 

3人 
（100.0%） 

1人 
（20.0%） 

31人 
（43.7%） 

1人 
（20.0%） 

３人 
（15.8%） 

5人 
（26.3%） 

8人 
（42.1%） 

３人 
（37.5%） 

３人 
（37.5%） 

5人 
（50.0%） 

北浦 

1人 
（10.0%） 

14人 
（35.0%） 

大原・女川 
宮ヶ崎・石浜 

浦宿・針浜 

上区・西区 
小乗 

旭が丘 

大沢 

６．外出目的別の流動状況 
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25.0%
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原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=4

25.0%

25.0%

50.0%

25.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=4

25.0%

75.0%
25.0%

25.0%
25.0%

50.0%

25.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=4

33.3%
33.3%

66.7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=0

100.0%

100.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=1

66.7%
33.3%

66.7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=0

清水 

宮ヶ崎・石浜 

北浦 

出島 

江島 

小乗 

五部浦 

上区・西区 

大原・女川 

大沢 

浦宿・針浜 

旭が丘 

清水 

出島 

地区別通学流動図（全体） 

石
巻
市 

1人 
（25.0%） 

2人 
（50.0%） 

1人 
（25.0%） 

3人 
（75.0%） 

2人 
（66.7%） 

1人 
（25.0%） 

3人 
（100.0%） 

北浦 

3人 
（75.0%） 

大原・女川 
宮ヶ崎・石浜 

浦宿・針浜 

上区・西区 
小乗 

旭が丘 

大沢 

仙
台
市 

1人 
（25.0%） 

1人 
（100.0%） 

五部浦 

江島 
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78.9%
15.8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=19

57.6%
19.4%

2.2%
2.2%

15.1%
4.3%
6.5%

2.2%
5.8%

.7%
2.2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=139

62.4%
31.2%

1.1%

5.4%
3.2%
3.2%
2.2%
3.2%

1.1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=93

55.3%
30.9%

.7%
2.6%

12.5%
3.9%
5.9%

1.3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=152

45.5%
28.6%

1.3%
16.2%

5.2%
15.6%

7.8%
7.1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=154

84.6%
15.4%

7.7%
7.7%

7.7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=13

50.0%
30.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=10

81.8%
18.2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=22

64.3%
26.2%

2.4%
2.4%

4.8%
2.4%
7.1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=42

85.7%
14.3%

2.4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=42

30.8%
46.2%

7.7%

15.4%
69.2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他 N=13

20.0%

60.0%
40.0%

20.0%
20.0%

60.0%
20.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他 N=5

清水 

宮ヶ崎・石浜 

北浦 

出島 

江島 

小乗 

五部浦 

上区・西区 

大原・女川 

大沢 

浦宿・針浜 

旭が丘 

地区別買い物流動図（全体） 

清水 

北浦 

大原・女川 

宮ヶ崎・石浜 

旭が丘 

浦宿・針浜 

大沢 

上区・西区 

小乗 

五部浦 

石
巻
市
（
イ
オ
ン
石
巻
東
ス
ー
パ
ー
セ
ン
タ
ー
・
ヨ
ー
ク
ベ
ニ
マ
ル
湊
鹿
妻
店
） 

出島 

江島 

18人 
（81.8%） 

16人 
（17.2%） 

54人 
（58.1%） 

22人 
（14.5%） 

8人 
（80.0%） 

3人 
（23.1%） 

20人 
（13.0%） 

22人 
（52.4%） 

29人 
（69.0%） 

6人 
（14.3%） 

5人 
（11.9%） 

6人 
（14.3%） 

7人 
（53.8%） 

2人 
（20.0%） 

7人 
（53.8%） 

4人 
（80.0%） 

2人 
（15.4%） 

71人 
（51.1%） 

20人 
（14.4%） 

31人 
（22.3%） 

14人 
（73.7%） 

16人 
（10.4%） 

87人 
（56.5%） 

67人 
（44.1%） 

24人 
（15.8%） 
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44.4%
44.4%

11.1%
11.1%

11.1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=9

75.0%
33.3%

8.3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=12

53.8%
26.9%

3.8%
15.4%

11.5%
3.8%

15.4%

3.8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=26

87.5%
20.8%

4.2%
4.2%

4.2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=24

33.3%
44.4%

11.1%

22.2%

22.2%
88.9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他 N=9

20.0%

20.0%
40.0%
40.0%

20.0%
60.0%

80.0%
20.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他 N=5

54.3%
30.9%

1.1%
1.1%

8.5%
12.8%

9.6%
3.2%

9.6%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=94

40.2%
27.7%

1.8%
12.5%
16.1%

22.3%
6.3%

14.3%

.9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=112

72.7%
27.3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=11

50.0%
34.9%

3.5%
12.8%

9.3%
7.0%

12.8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=86

67.2%
21.3%

4.9%

4.9%
6.6%
9.8%

1.6%
4.9%

1.6%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=61

75.0%
12.5%

12.5%
12.5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=8

清水 

宮ヶ崎・石浜 

北浦 

出島 

江島 

小乗 

五部浦 

上区・西区 

大原・女川 

大沢 

浦宿・針浜 

旭が丘 

地区別通院流動図（全体） 

清水 

北浦 

大原・女川 

宮ヶ崎・石浜 

旭が丘 

浦宿・針浜 

大沢 

上区・西区 

小乗 

五部浦 

石
巻
市
（
石
巻
赤
十
字
病
院
ほ
か
） 

3人 
（13.6%） 

28人 
（30.1%） 

6人 
（60.0%） 

13人 
（31.0%） 

11人 
（26.2%） 

5人 
（38.5%） 

11人 
（84.6%） 5人 

（100.0%） 

43人 
（30.9%） 

8人 
（42.1%） 

50人 
（32.5%） 

43人 
（28.3%） 

7人 
（36.8%） 3人 

（15.8%） 

51人 
（36.7%） 

38人 
（40.9%） 

58人 
（38.2%） 

79人 
（51.3%） 

6人 
（46.2%） 

8人 
（80.0%） 

8人 
（36.4%） 

17人 
（40.5%） 

15人 
（35.7%） 

出島 

江島 

2人 
（40.0%） 

5人 
（38.5%） 

3人 
（60.0%） 

2人 
（15.4%） 
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57.1%

19.0%
14.3%
14.3%

9.5%
14.3%

4.8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=21

66.7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=3

4.7%
39.5%

2.3%
4.7%

32.6%
11.6%

20.9%
4.7%

18.6%
2.3%
7.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=43

62.7%

7.8%
25.5%

11.8%
15.7%

3.9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=51

1.5%
47.1%

2.9%
25.0%

10.3%
30.9%

14.7%
13.2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=68

100.0%
100.0%

100.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=1

80.0%

10.0%

20.0%

10.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=10

100.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=1

25.0%

25.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=4

71.4%

28.6%
71.4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他 N=7

75.0%
50.0%

25.0%
25.0%

75.0%
25.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他 N=4

清水 

宮ヶ崎・石浜 

北浦 

出島 

江島 

小乗 

五部浦 

上区・西区 

大原・女川 

大沢 

浦宿・針浜 

旭が丘 

地区別買い物流動図（交通弱者） 

清水 

北浦 

大原・女川 

宮ヶ崎・石浜 

旭が丘 

浦宿・針浜 

大沢 

上区・西区 

五部浦 

石
巻
市
（
イ
オ
ン
石
巻
東
ス
ー
パ
ー
セ
ン
タ
ー
・
ヨ
ー
ク
ベ
ニ
マ
ル
湊
鹿
妻
店
） 

出島 

江島 

4人 
（19.0%） 9人 

（42.9%） 

13人 
（25.5%） 

2人 
（66.7%） 

1人 
（100.0%） 

12人 
（17.6%） 

5人 
（50.0%） 

2人 
（50.0%） 

1人 
（25.0%） 

1人 
（10.0%） 

1人 
（10.0%） 

1人 
（33.3%） 

5人 
（71.4%） 

3人 
（75.0%） 

11人 
（25.6%） 

10人 
（23.3%） 

14人 
（32.6%） 

30人 
（44.1%） 

20人 
（39.2%） 

10人 
（19.6%） 

3人 
（14.3%） 

8人 
（11.8%） 

小乗 
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100.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=3

71.9%

9.4%
28.1%

25.0%
12.5%

25.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=32

56.3%
6.3%

18.8%
18.8%

25.0%
6.3%

18.8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N161

56.8%

2.7%
18.9%

32.4%
24.3%

5.4%
21.6%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=37

1.7%
39.7%

3.4%
19.0%

29.3%
37.9%

10.3%
24.1%

1.7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=58

100.0%
100.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=1

100.0%

33.3%

33.3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=0

55.6%

11.1%
33.3%
33.3%

22.2%

11.1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=9

100.0%

33.3%

33.3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他
N=3

40.0%

40.0%

40.0%
100.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他 N=5

25.0%
50.0%
50.0%

25.0%
75.0%
100.0%

25.0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

自動車（自分で運転）

自動車（家族等の送迎）

原付・バイク

自転車

徒歩

タクシー

町民バス

ミヤコ―バス

ＪＲ

離島航路

その他 N=4

清水 

宮ヶ崎・石浜 

北浦 

出島 

江島 

小乗 

五部浦 

上区・西区 

大原・女川 

大沢 

浦宿・針浜 

旭が丘 

地区別通院流動図（交通弱者） 

清水 

北浦 

大原・女川 

宮ヶ崎・石浜 

旭が丘 

浦宿・針浜 

大沢 

上区・西区 

小乗 

五部浦 

石
巻
市
（
石
巻
赤
十
字
病
院
ほ
か
） 

7人 
（33.3%） 

1人 
（33.3%） 

3人 
（30.0%） 

1人 
（25.0%） 

1人 
（100.0%） 

7人 
（100.0%） 5人 

（125.0%） 

17人 
（39.5%） 

4人 
（133.3%） 

29人 
（42.6%） 

17人 
（33.3%） 

1人 
（33.3%） 1人 

（33.3%） 

22人 
（51.2%） 

12人 
（57.1%） 

28人 
（54.9%） 

44人 
（64.7%） 

1人 
（100.0%） 

3人 
（100.0%） 

8人 
（80.0%） 

3人 
（75.0%） 

出島 

江島 

2人 
（50.0%） 

3人 
（42.9%） 

2人 
（50.0%） 

1人 
（14.3%） 

8人 
（11.8%） 
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区分 対象 実施概要 
議事要旨 

利用状況 運行上・運営上の課題 住民・利用者からの要望等 再編・見直しについて その他 

交 通 事
業者 

ミヤコーバ
ス 

・2018.7.13（金） 
・ミヤコ―バス石

巻営業所 

・朝の上りと、午後の下りは利
用者が多い。朝は鮎川と女川
から出てくる人が多くて、鮎
川はトータルで 30人位いる。 

・第一保育所、女川駅、総合体
育館へ行く人は、最寄り駅が
ないので利用がみられる。 

・始発から、駅まで乗っていく
方がたまにいる。 

・全体でみると既定の 15 人/日
は 1便だけでクリアできてい
るが、乗車密度で見ると石巻
の方が高くなり、平均すると
厳しい。 

・利用料金が高い。 

・特になし ・現在のダイヤは、仙石線の石巻駅に合
わせてダイヤを設定しているので、時
間をずらすというのは難しい。 

・女川駅に行けば各地に行けるような、
ネットワークを確立していければい
いと思う。 

・コバルトーレが JFLに昇格し
た事で、清水公園への移動に
ファンが使ってくれる可能
性があり、路線を延長したと
しても、JRとの接続がなけれ
ば難しいと思う。 

黄金バス ・2018.7.11（水） 
・黄金バス事務所 

・町内循環便だけをみれば、利
用者数は増えている印象があ
る。 

・仮設便は、仮設から災害公営
住宅に移ったので、利用の多
い所に歩けるようになった影
響で減ったのではないかと思
う。 

・町内循環便は 2人体制で、1・
3・4 便を専任ドライバー、2
便目をカバードライバーが
担っているが、1 便目の到着
と 2便目の出発時間の間の時
間が短く、交代するのに苦労
している。 

・イメージカラー等のアピー
ルするようなものがあっ
てもいい。 

・利用者目線であれば、乗り
継ぎ割引や年間パスポー
ト、クーポン的な安く定期
性のあるものがあれば良
いと思う。 

・別の路線で同じバス停に止まるところ
があるが、大原住宅や総合体育館のよ
うに人が多いのであれば、寄っても問
題はないと思うが、両方に寄る必要は
ないのではないか。 

・今は、保育所バスと町民バス
を課別で発注しているが、単
独ではなく、町全体の行政サ
ービスとして考えていかな
いといけないと思うので、そ
こを企画課でまとめて貰え
ればありがたい。 

黄金タクシ
ー 

・2018.7.12（木） 
・役場仮設庁舎 1
階小会議室 

・五部浦便を利用する学生は 3
人程で、月曜日から金曜日ま
で、学校への行き帰りで乗車
する。 

・身障者の対応が難しい。 
・ドライバーの高齢化。 
・夏場と冬場では所要時間が変

わるので、時間調整が難し
い。 

・町民バスの 1 便 2 便は、
JR との接続が上手くいっ
ていない。 

・宮ヶ崎団地から 3～4 人乗車し、地域
医療センターで下車する人が多いた
め、女川駅に着くと電車の発車時間直
前になってしまうので、地域医療セン
ターと女川駅前を逆にすれば、少しゆ
とりができるのではないか。 

・利用の少ない 3便の石浜団地から指ヶ
浜団地間などは、デマンドにしてもら
えるといい。 

・町民バスの行き先がはっきり
分かるように、大きく見やす
い便名表示をマグネットで
作ってほしい。（前後、ドア
付近） 

・横浦団地から高白団地間にト
ンネルが出来るため、所要時
間が短縮される。現在この区
間は、所要時間 10 分となっ
ている。多く見ても 13 分位
で着くが、トンネルが出来た
らもっと早くなる。 

シーパル女
川汽船 

・2018.7.9（月） 
・シーパル女川汽
船事務所 

・輸送人員は減少、2017 年で
15,822 人。 

・島民は、年間 24枚の助成券を
町から支給。 

・2014 年度は、復興事業関係者
が多かった。 

・現在、出島にはほとんど子供
がおらず、高齢化が進んでい
る。出島で養殖業をされてい
る若い方の殆どが尾浦に住ん
でおり、自船で行き来してい
る。 

・現在、寺間で道路工事を行っ
ているため、女川港発の 1便
が通常 7 時発のところ、10
分早め 6 時 50 分発にし、往
路にて作業員を寺間まで輸
送している。3 便も復路で、
寺間から作業員を乗せるた
め、10 分おして通常女川港
16時 55分着のところ、17時
05 分着で臨時便として運航
している。 

・現在、離島航路 1便の時間
帯の乗り継ぎがギリギリ
の状態で、シーパル女川の
方が事務所に向かうつい
でに、駅まで送迎している
という実態が見受けられ
る。 

 

・寺間での工事は、来年 3月末までの予
定となっており、その後は、通常運行
の予定。 

・本土と出島間の橋について、離島航路
は、シーパル女川が独自に決められる
ものではなく、女川町が主体となり、
バスが運行されれば、航路について
は、出島・寺間には寄らず、江島のみ
の航路になるかもしれない。島民の意
見も取り入れたい。 

・しまなぎ自体はバリアフリー
化されているが、女川桟橋が
潮の満ち引きで、岸壁と船の
段差が大きくなってしまい、
タラップが上下してしまう
ので、浮桟橋にして欲しい。
出島と寺間は、浮桟橋になっ
ている。 

  

7．関係者ヒアリング調査 
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区分 対象 実施概要 
議事要旨 

関連施策や事業 各課の取組の問題点・課題 公共交通に求める役割 課題解決に向けた取組の方向性 その他 

庁 内 関
係部署 

町民生活課 ・2018.7.13（金） 
・役場仮設庁舎 
2階会議室 A 

・今年度で仮設住宅がほぼ解消し
て、横浦仮設住宅（9月から解体）
と野球場のみとなっている。 

・福祉課で、障害者へのタクシー
券を出しているが、それ以外で
高齢者や高台移転者への支援と
いうのは特に行っていない。 

・現在、集約された野球場
にいる人は、若い人が多
く、これから住宅を再建
される人がほとんどな
ので、自家用車以外で移
動はしないと思う。 

・バスの運行について、公営住宅
の方を考えた方が良いと思う。 

・公営住宅の入居者の半分は、高
齢者なので、今は運転出来てい
ても、将来的には免許を手放さ
ざるを得ないし、商業地も団地
の下にあるので、町民バスに求
めるものはこれから大きくなる
のではないかと思う。 

・商店街が整って日用品が出回るよ
うになってからでないと、どれく
らいの需要が商業地域にあるのか
みえない。整ったとしても、石巻
市に行く一定の需要はあるのでは
ないか。 

・通院で、移動支援の NPO の
レラを利用している人はい
ると思う。 

健康福祉課 ・2018.7.11（水） 
・役場仮設庁舎 
2階会議室 A 

・保育所通所バスについて、最初
は朝と夕方に運行していたが、
費用が 1 千万以上かかってしま
うので、去年（2017 年）から、
朝のみ運行している。夕方の要
望はあるが、金額的に難しい。 

・2018 年度の利用見込み児童は、
北浦方面：9 人、五部浦方面：6
人 

・予算は、北浦方面でバス約 6 百
万、五部浦方面タクシー約 5 百
万。 

・五部浦は今年の 7 月から 2 台体
制で運行になり、事業者と保育
所から各 1名の添乗員がつく。 

・高齢者で利用する人が多
くなっているので、経費
を考えたい。 

・高齢者（65 歳以上）に
48 枚、障害者に 96 枚の
タクシー券を出してい
るが足りていない。 

 

・園児だけでなく、通院や高校生
等の学生も必要だと思う。 

・高齢者で免許を返納した後に、
町民バス利用を考える人がいる
と思うので、ニーズに関係なく、
土日運行の継続で、利用者が増
加する可能性はあると思う。 

・数年後には出島架橋が出来るので、
そちら方面の送迎も増えるかもし
れない。その費用を含め、離島対
策を視野に入れて考えないといけ
ない。 

・公共交通に、保育所の送迎
を組み入れられない理由を
一覧でまとめておいて貰え
れば、外部の方にも納得頂
けると思う。 

産業振興課 ・2018.7.11（水） 
・役場仮設庁舎 
2階会議室 A 

・観光二次交通は、なし。 
・観光客は、基本的に自家用車で

来るし、バスも、観光ではなく
日常向けなので、観光でも利用
できることを、広く PRできれば
利用頻度はあがるかと思う。 

・レンタサイクル（スポー
ツバイク）は、まだ利用
率が低いが、石巻と東松
島含めて、レンタサイク
ルを乗り捨て出来るよ
うになったので、今後、
広まれば利用率も上が
ると思う。 

・JRで来た観光客は、市場食堂や
水揚げ風景を見るので、朝の便
が必要かもしれない。夜はタク
シーもないので、飲んでからの
帰りの便があれば良い。 

・駅から観光地はバスに乗る必要
がない距離なので、逆に、歩き
ながらお金を落としていっても
らう仕組みづくりを考える方が
重要。 

・JR も本数が限られているので、走
っていない時間帯に、女川-石巻を
結ぶバスがあり、女川に来られる
というアナウンスが出来れば、利
用する人は出てくると思う。観光
客的には、利便性があがれば JRが
走ってない時間に走らせるという
程度で良いと思う 

・バスロケシステムみたいなのがあ
ると、いいなとは思っている。 

・多言語に対応している看板
が、いまのところないが、
復興交付金で、駅前、観光
交流エリア、大六天駐車場、
清水公園の 4 箇所に対応す
る予定。 

建設課 ・2018.7.12（木） 
・建設課窓口 

・主要事業は、出島への橋の建設。 
・その他道路は、2020 年には完成
予定である。 

・石巻市から女川に来るル
ートで、事故や大雨（連
続 80 ㎜）などで、国道
に規制がかかると、大混
乱するので、万石浦の南
側の林道（3ｍほどの幅
しかない）を現在整備し
ている。 

・出島は、現在 100 人程度の島民
しかおらず、学校も無く、漁業
関係者しか住んでいないが、橋
が架かれば学校に通う事も出来
るので、若い人が増えるかもし
れない、増えてほしい。 

・橋が架かることにより、観光客
の増加を目指している。 

・五部浦方面で、何ヵ所か整備して
いるところがあり、トンネルや直
線道路が出来れば、かなりの時間
短縮となる。 

・石浜から桐ヶ崎間の崎山トンネル
は、すでに工事が入っており、走
りやすい道路になる。 

・現在は、工事の関係で渋滞
が発生しているところもあ
るが、工事が終われば、渋
滞はほぼなくなると思う。 

復興推進課 ・2018.7.11（水） 
・役場仮設庁舎 
2階会議室 A 

・基盤整理であれば、今年度中に
ほぼ完了予定。 

・商業施設については、スーパー
建設予定以外は、個人宅地にな
るので細かい部分は把握してい
ない。 

・特になし ・公共施設エリアとして、役場と
小中学校（一貫校）が出来て、
病院の裏側が 11 月から通れる
ようになる。 

・小中学校の一貫校が移転した後
は、今の小学校跡地は消防署、
文書保管庫、保育所になる予定。 

・特になし ・清水公園のスタジアムは、
2020年中に完成予定。 

教育総務課 ・2018.7.11（水） 
・役場仮設庁舎 
2階会議室 A 

・スクールバスが 8 台運行で、小
学校・中学校を一緒にして、石
巻、五部浦、北浦、町内を回っ
ている。 

・ドライバーを、南三陸の事業者
に依頼して、単価契約のような
形で運行している。 

・現在は特にないが、保護
者の方は、送迎バスがあ
って当然と思っている
ので、送迎バスがなくな
ったとなった時に、何か
意見が出てくる可能性
がある。 

・高校は石巻にしかないので、高
校生の通学にあわせた交通があ
れば良いと思う。 

・新しい学校が出来れば、徒歩通学
がほとんどになるので、五部浦・
北浦の半島方面や、大沢・安住・
石巻方面だけがスクールバスにな
るので、混乗は可能かもしれない
が、当面は難しいと思う。スクー
ルバスについては、2020 年で補助
が切れるので、その後であれば検
討の余地がある 

・向学館は、学校とは別に専
属バスを契約していて、直
通の送迎バスが出ている。
運営を補助金でしているの
で、いずれなくなれば、送
迎バスも運行しなくなると
思う。その時に、通うため
の問題が出てくるかもしれ
ない。 
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区分 対象 実施概要 
議事要旨 

利用状況 地域からの意見 問題・課題 再編・見直しについて その他 

近 隣 市

町村 

石巻市 ・2018.7.13（金） 

・石巻市役所 

・現在、国道を鮎川線・女川線・

日赤渡波線が走っているが、利

用者は、石巻駅に行くバスがあ

るという意識だけで、渡波駅以

降になると何線であっても変わ

らない。沢田のあたりは JRも平

行で走っているので、利用は多

くない。 

・鹿妻線と女川線が重複しない渡

波駅周辺も、駅が近いし石巻駅

方面に行くなら JRの方が安い事

もあって、利用はあまり多くな

い。 

・渡波から女川への利用は少

ないし、女川線という意識

もないので、特に女川線に

対する意見等はないだろ

う。 

・バスがこれだけ通っている

中で、交通弱者・買い物弱

者といわれる人が求めて

いるのは、福祉的要素が強

いので、公共交通で解決で

きる範囲ではなくなって

きている。 

・ドライバーが足り

ていないという話

は聞くが、自主運

行なので、市で雇

用に対しての補助

を出しているわけ

ではない。委託と

いう形であれば別

だが、市でどうこ

うできる問題では

ないと思う。 

・2020年 9月で被災地特例がなくなり、補助が外れた事

を想定して、上限運賃を設定して乗車密度を上げる対

応も検討している。 

・理想は女川線も含めて、国庫補助が維持できればいい

ので、運賃の上限設定をして乗車人員を増やすという

事も必要になってくるかもしれない。 

・2019年 4月からミヤコーバスが女川線を含め全車両で

icsca を導入予定なので、運賃の上限管理も出来るか

もしれない。 

・時間が重複しなければ、広域に関しては JR 石巻線と

女川線が軸になる。 

・女川線の再編はせず

に、現状のサービス

を維持するという

事で、市としては位

置づけしており、女

川町の網形成計画

にあわせて分離さ

せるかどうかの検

討が必要になると

思っている。 

関連 

施設 

       

       

       

       

       

       

 

（１０～１１月実施予定で調整しています） 
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【課題①】復興まちづくりに対応する公共交通の課題 
■復興事業の進捗に伴い段階的に変化する都市構造に対

応した交通サービスの提供が必要 
【課題②】地域公共交通ネットワークとしての課題 
■様々な交通モードや路線がバラバラに運行されてお

り、地域公共交通ネットワークとしての再構築が必要 
■ほとんど利用されていないバス停車場所がみられ、効

率化の対応が必要 
■運行ルートが複雑で所要時間がかかる路線がみられ、

運行ルートの棲み分けが必要 
■鉄道とバスなどの接続・乗り継ぎが未対応のため接続

強化が必要 
【課題③】町⺠の⽇常⽣活における外出の課題 
■公共交通の空白地域や不便な地域が存在するためアク

セス確保が必要 
■免許や自動車を保有していない人や、自動車を運転で

きない高齢者の移動手段確保が必要 
■送迎による移動が多く、家族負担が大きいため、移動

手段確保が必要 
【課題④】情報提供の課題 
■バスの運行ルート、停車場所の位置、時刻表など、わ

かりやすい情報提供が必要 
【課題⑤】公共交通の持続的な運営の課題 
■国の補助事業終了後を見据えた持続可能な運行・運営

体制の検討が必要 

策定当時の課題 

・計画区域：女川町全域※隣接市町村（石巻市等）と調整 
・計画期間：2014 年度から 2018 年度の５ヵ年計画 
・基本理念：誰もが安心して利用できる「将来まで続く公

共交通ネットワーク」の実現～交通計画の視

点から復興を支援～ 
・基本方針： 

基本方針① 将来のまちの姿を見据えた「持続可能」な

交通体系の構築 
基本方針② 交通弱者である高齢者や子供等の「おでか

け」を支える交通体系の構築 
基本方針③ 新たな需要を創り出す「わかりやすく」「乗

りたくなる」交通体系の構築 

計画の概要 

１．地域公共交通ネットワーク計画（計画期間︓2014〜2018 年度）の評価

■まちづくりに資する地域公共交通網の形成が
必要 

・これまで復興の進捗に合せて小まめな運行の見

直しを行い、利用者の利便性を確保してきた。

・2020 年に復興事業が一段落し、まちの姿が完

成しつつある中で、まちの姿に合せた地域公共

交通網の構築が求められる。 

未解決の課題

■分かりやすい情報提供が必要 
・町民バスの運行改正に合わせて「マップ付き時

刻表（Ａ３）」を更新し、きめ細やかな情報提

供を行ってきた。 
・町内全域版と中心部拡大版を掲載しているが、

バス停の位置や文字の大きさなどが分かりに

くいといった要望がある。 

■特定被災地域公共交通調査事業の終了を⾒据
えた持続可能な公共交通網の構築が必要 

・町民バスについては、特定被災地域公共交通調

査事業※を活用して維持してきた。 
・仮設住宅の退去・解体に伴い 2018 年度内に特

定被災地域公共交通調査事業が終了すること

を見据えて、持続可能な公共交通網の構築が必

要である 

■町⺠の移動実態・ニーズに合った交通サービス
の提供が必要 

・毎年度、利用者アンケートの結果を基に運行内

容の評価・見直しを行ってきている。 
・これまでは復興に向けてまちの姿が頻繁に変化

するため、迅速な対応を行ってきた。素早い対

応が求められてきたため、調整・検討が間に合

わず利用者の移動特性やニーズに対応しきれ

ていない部分もあった。 

■多様な交通モードとの連携による⼀体的なネ
ットワークの形成が必要 

・JR 女川駅及び離島航路のダイヤとの接続・連

絡に考慮した町民バスのダイヤの検討・設定を

行ってきたが、全ての JR・離島航路のダイヤ

に接続しているわけではなく、乗継間隔も短い

便も存在している 
・女川町と石巻市等を結ぶ広域的な移動手段とし

て JR 石巻線とミヤコーバス女川線があるもの

の、役割が不明確で、需要が分散している。 

取組の実施状況
計画期間

①-1 ①-2 ①-3 ①-4 ②-1 ②-2 ③-1 ③-2 ③-3 2014年度 2015年度 2016年度 2017年度 2018年度

●

●

集団移転促進事業(自立再建、災害公
営住宅、仮設住宅からの移転）

●

市街地整備事業、公共施設整備事業
（交通の目的となる施設）

●

公共交通機関の再開・整備
町内を結ぶ交通手段の再開
高台移転に伴うバス等公共交通機関
の確保

●

持続可能な公共交通確立の方針
当面の効率的効果的運行計画 地域公共交通ネットワーク計画策定 ●

復興事業と公共交通事業の整合
公共交通補助事業への適応

利用・運行の実態、復興事業の進捗状
況から公共交通事業運営の見直し
（毎年ＰＤＣＡ）

●

関係機関や住民との合意
形成

公共交通会議、住民協議 ●

町内循環便の運行路線・ダイヤの見直し
鉄道・ミヤコー・離島航路との乗り継ぎ調整 ● ● ● ●

北浦・五部浦便の運行路線・ダイヤの
見直し

● ●

復興事業に伴う環境変化に
対する町民バスの補完

拡大・分散した需要に対して、町民バス
を補う交通事業の導入（乗合タクシー、
タクシーチケットなど）

●

センスアップされ、わかりやすいバスデ
ザインの導入（ラッピング）

●

バリアフリー化、低燃費車両、小型車
両の導入

●

料金収受、情報提供設備・システムの
導入

● ● ●

女川駅、浦宿駅の乗り換え環境の整備 ●

離島航路乗船場の乗り換え環境の整
備

●

バス停表示板の整備 ● ●

主要バス停の上屋・ベンチ等の整備 ●

店舗や施設のバス待合い施設としての
活用

●

回数券、会員制パスなどお得感があり
収入が高まる運賃制度の導入

●

地域間幹線と町民バスの乗継ぎ割引
の導入

● ●

店舗など民間企業とタイアップした企画
乗車券の導入

●

わかりやすい公共交通の
運行情報の提供

路線図や時刻表、運賃表など、公共交
通が利用しやすい情報提供の実施

●

公共交通の利用促進
広報・ＰＲや企画ツアー、企画乗車券な
どによるモビリティマネジメントの実施

● ●

官民連携による持続的運
営体制の確立

運営組織の設立と継続運営 ●

目　標

公共交通の事業ステージ
（主な社会情勢）

公共交通に関する国の支援

公共交通に影
響を及ぼす復
興事業

町中心部の安全な居住地
の確保
離半島部の安全な居住地
の確保
恒久住宅の再建・供給

事業区分 施　　策 事　　業

調査・計画・調
整

公共交通事業

町民バスの運行路線・ダイ
ヤの見直し

快適な車両の導入

階層性ある公共交通ネット
ワークを構築するための交
通結節点の機能強化

安全で快適なバス停環境
の整備

持続可能な運営を補う適正
な運賃体系・制度の導入

持続可能な公共交通の確立に向けた取組

●町民バス有料化（2016年10月）

特定被災地域公共交通調査事業

特定被災地域公共交通調査事業、等地域公共交通確保維持改善事業（フィーダー系統）

段階的な公共交通網の再編

嵩上げ、市街地形成

●女川駅開業 ●離島航路乗船場完成

計画改定 計画改定

嵩上げ、市街地形成

調査・見直し案 調査・見直し案 調査・見直し案 調査・見直し案 調査・見直し案

PDCA PDCA PDCA PDCA PDCA

公共交通会議● ● ● ● ●住民調整● 住民調整●

運行見直し、広報・PR

運行見直し、広報・PR

実験計画 社会実験 本格運行広報・PR

実験計画 設備・システム導入

計画・整備

計画・整備

一部整備 一部整備 一部整備 一部整備

一部整備 一部整備 一部整備 一部整備

一部活用 一部活用 一部活用 一部活用

新たな運賃制度の導入計画・調整・PR

乗継割引の導入計画・調整・PR

タイアップ企画乗車券の導入計画・調整・PR

修正・印刷 修正・印刷 修正・印刷 修正・印刷

MM実施・評価 MM実施・評価

運営組織設立の検討 運営組織設立

●女川駅開業（2015年3月）

毎年度、適宜実施

毎年度、適宜実施

毎年度、適宜実施

●24時間テレビの車両寄贈

●女川駅開業（2015年3月）

毎年度、適宜実施

導入検討

毎年度、適宜実施

適時、交通事業者、石巻市等調整・会議を実施

⽬標①－１ 「復興まちづくりと連動した交通サービスの提供」を⽬指す 
⽬標①－２ 国の⽀援制度を有効に活⽤しつつ、「効率的で持続可能な運⾏・運営体制」を⽬指す 
⽬標①－３ 当⾯は町⺠バスの無料運⾏により復興を⽀え、将来的には多様な収⼊源確保により公共交通の運営を⽀える 
⽬標①－４ 震災前のサービス⽔準に近づけるとともに、ある程度の財政負担による持続可能な運⾏を⽬指す 
⽬標②－１ 町⺠の⽇常⽣活を⽀える「地域の⾜」として、誰もが安⼼して利⽤できる交通サービスの提供を⽬指す（シビルミニマム※の確保）  
⽬標②－２ 町⺠の移動実態や外出ニーズに合わせた交通サービスを展開する 
⽬標③－１ 誰でも「迷わずに使える」交通サービス・システム・デザインの提供を⽬指す 
⽬標③－２ 駅・バス停等の「交通結節点」での乗り継ぎ利便性の向上を図るとともに、⼀体的なネットワークとして「気軽に使える」交通サービスの提供を⽬指す 
⽬標③－３ はじめて利⽤する⼈にもわかりやすく、迷わない「情報提供」を⽬指す

※特定被災地域公共交通調査事業とは、東⽇本⼤震災被災
地への⽀援のため、⽇常⽣活の移動確保を⽬的とする有償の地
域内輸送等を対象とした国の補助事業（定額補助） 

⼥川町の地域公共交通を取り巻く課題と対応⽅針（案）について 
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地域公共交通を取り巻く地域の現状 

■JR・ミヤコーバス 
・JR ⽯巻線とミヤコーバス⼥川線は⽯巻⽅⾯⾏きの 7 時台、

11 時台、⼥川⽅⾯⾏きの 9 時台、14 時台が重複して運⾏
している 

・JR ⽯巻線の下りは 13 時台、16 時台、20 時台の便がない
■町⺠バス 
【バス停】 
・⾼台団地と幹線道路の中間に住んでいる⼈は、バス停まで

坂道で利⽤しにくい 
・団地内でも⾼低差があり、⼀番奥から集会所までは距離が

ある 
【ダイヤ】 
・⼥川町地域医療センターへは町⺠バスでアクセスできる

が、帰りは 10:30〜11:30 のバスの時間がないため、徒
歩やタクシーを利⽤している 

・⾼校⽣については、JR ⼥川駅まで親が送迎しているケー
スが多く、親の負担となっている 

【運賃】 
・町⺠バスを維持するためには、運賃が 1 乗⾞ 200 円では

安いとの意⾒がみられた（グループインタビューでは 1 乗
⾞ 500 円までなら許容できるとの意⾒がみられた） 

■新たな交通へのニーズ 
・北浦や五部浦では、デマンド型交通を望む要望がみられた。

その場合、⾃宅の⽞関⼝までではなく、現在のバス停でも
良い 

・⼀⽅で、突発的な外出の際には、予約の⼿間が必要ない定
時定路線の運⾏のニーズもみられる 

■タクシー 
・昼間の時間帯に、JR ⼥川駅前広場にタクシーが待機して

いない 

まちづくりの⽅向性※上位計画・関連計画 

２．地域公共交通を取り巻く課題 

地域公共交通を取り巻く課題

町⺠の移動実態・地域公共交通に対するニーズ
から⾒る問題点 

※町⺠アンケート、住⺠グループインタビュー等

現計画の未解決の課題(P1)

・まちづくりに資する公共交通網
の形成が必要 

・多様な交通モードとの連携によ
る⼀体的なネットワークの形
成が必要 

・町⺠の移動実態・ニーズに合っ
た交通サービスの提供が必要 

・分かりやすい情報提供が必要 
・特定被災地域公共交通調査事業

の終了を⾒据えた持続可能な
公共交通網の構築が必要

課題⑥︓ドライバーの不⾜や⾼齢化などの事業環境を踏まえた運⾏形態の⾒直しが必要
【運⾏・運営の視点】 
・現⾏の運⾏内容では、ドライバーの休憩時間を確保するため、交代要員のドライバーを送迎している状況

であり、需要の⾼いまちなかへ、リソースを再配分することが困難な状況である。 
・現⾏の町⺠バスでも限られたドライバーで運⾏しているが、ドライバーも⾼齢化しており、将来的な担い⼿の

確保が困難であり、限られたリソースの中で効率的な運⾏が必要である。 

課題⑤︓観光部署と連携した新たな利⽤拡⼤が必要 【観光との連携の視点】
・観光客は回復基調にあり、今後、港に近接した海辺に「観光交流エリア」が配置されることで、観光客の更

なる増加が期待される中で、⽇常利⽤に加えた来訪者の公共交通の利⽤が期待される。 

課題④︓⽇常⽣活での結びつきの強い⽯巻市との広域交通の維持が必要 【広域連携の視点】
・⽯巻市⽅⾯へはＪＲとミヤコーバス（⼥川線）が運⾏されているものの、特にミヤコーバスの利⽤は少な

く、維持していくことが困難な状況となっている。 
・広域的な移動を担う交通として、JR とミヤコーバスの⼀体的なサービスの提供が必要である。 

課題②︓⾼低差のある住宅エリアと商業業務エリアの移動しやすさの確保が必要 【まちづくりの視点】
・⾼台部分に配置される「住宅エリア」と⼥川駅周辺に配置される「商業業務エリア」との間に⼤きな⾼低差

が⽣じており、⾼齢者や買い物で荷物を持っている⼈などにとって移動の負担が⼤きいため、⾼台住宅の
住⺠に対する外出⽀援が必要である。 

課題③︓離半島部などの⼩さい需要に対応した交通モードの再構築が必要 【効率性の視点】
・離半島部を運⾏する五部浦便や北浦便は利⽤者が極端に少なく乗合率が低くい⼀⽅で、路線が⻑⼤で

あり、定時定路線での運⾏でドライバーの拘束時間が⻑く、⾮効率な運⾏となっている 
・運転免許を持たない⾼齢者などの交通弱者は、家族や近所の⽅による送迎に頼っているものの、将来的に

は団地の⾼齢化の進⾏に伴って、公共交通への⾼まる需要に対応する必要がある 

課題⑦︓分かりやすい情報提供や利⽤しやすい運賃体系が必要 【利⽤環境の視点】
・町⺠バスは⼀律運賃（⼤⼈ 1 乗⾞︓200 円）で、鉄道（初乗り140 円）とミヤコーバス（初乗り 150

円）は対距離制運賃となっている。また、⼥川駅から⽯巻駅間の運賃は、鉄道で 320 円、ミヤコーバスで
760 円と運賃が異なっており、町の政策として利⽤しやすい環境づくりが必要である。 

・公共交通の運⾏内容を掲載しているマップ付き時刻表には、町内全域版と中⼼部拡⼤版を掲載している
が、バス停の位置や⽂字の⼤きさなどが分かりにくいといった要望があり、分かりやすい情報提供が必要であ
る 

課題①︓まちなかの「にぎわい拠点」へのアクセス性の向上が必要 【町⺠の⽇常⽣活の視点】
・⼥川町まちなか再⽣計画において、まちの真ん中に⽣活の軸を集めたまちなか形成に資する交通ネットワー

クの形成が求められている。 
・⼥川町まちなか再⽣計画では、中⼼市街地の商業エリアを「にぎわい拠点」に位置付け、その中で駅前清

⽔線の「⽣活軸」に⽣活利便施設が誘導されることで、町外に向いていた交通需要が町内のまちなかへと
変化するため、拠点性が⾼まるにぎわい拠点へのアクセス性の向上が必要である。 

課題⑧︓特定被災地域公共交通調査事業等の終了を⾒据えた持続可能な公共交通網の構
築が必要 【持続可能性の視点】 
・町⺠バスについては、特定被災地域公共交通調査事業を活⽤して維持してきたものの、2018 年度内に

町内の全ての仮設住宅が退去・解体されるため、現状のままでは⼥川町の財政負担が増えることが懸念
される。 

・ミヤコーバスの⼥川線について、⽯巻市内では既に仮設住宅が全て退去・解体されているため、2018 年度
で被災地域地域間幹線系統確保維持事業※の対象外となる。現状では輸送⼈員が 15 ⼈/⽇を上回っ
ているものの、利⽤者が減少傾向にある中で、将来的に地域間幹線系統確保維持事業※の要件から外
れることも懸念される。 

・「⼥川町発展計画」では、将来像「いのちを守り、紡いでいくまち」の実現に向けて、公共交
通として、利便性の⾼い公共交通体系の構築、だれでも外出しやすい環境づくりが求めら
れている 

・「⽯巻広域都市計画区域の整備、開発及び保全の⽅針」では、「災害に強い都市構造へ
の転換と多極ネットワーク型集約都市構造の形成」による広域的な都市づくりを⽬指して
いる 

・「復興整備計画」では、ＪＲ⼥川駅周辺の復興市街地に中枢的機能を集約したコンパク
トなまちづくり及び、離半島部の魅⼒ある漁港や景観を維持した活⼒ある漁村集落のま
ちづくりを⽬指している 

・「⼥川町まちなか再⽣計画」では、まちなかへのアクセスについて、交通結節点の JR ⼥川駅
の⼀本化と、広域ネットワークと町内ネットワークの役割分担（広域都市間交通︓JR
⽯巻線・ミヤコーバス、地域内交通︓町⺠バス・離島航路）を位置付けている。また、⾼
台部分に配置される「住宅エリア、公共施設エリア」と⼥川駅周辺に配置される「商業業
務エリア」に⽣じる⾼低差のギャップ軽減が求められている 

・加速する⼈⼝減少・少⼦化による公共交通の利⽤
減・収⼊減 

社会経済特性から⾒る地域公共交通への影響 

交通特性から⾒る地域公共交通への影響 

・まちの⽞関⼝である JR ⼥川駅の観光利⽤ 

・まちなか及び離半島部における地理的な特性や交
通需要 

・まちなかに集中する⽣活利便施設へのアクセス 

・⾃家⽤⾞の利便環境の向上により、⽇常的な移動
需要において懸念される公共交通離れ 

・⾼齢化に伴う免許返納者の増加や買い物環境の変
化 

・公共交通の末端付近に存在する公共交通空⽩地域 

・交通事業者における事業環境の変化 

・⽯巻市等への通勤・通学などの⽇常的な移動需要 

・公共交通の維持・確保に関わる国の⽀援・補助制
度の動向 

※地域間幹線系統確保維持事業とは、地域間交通ネットワークを形成する地域間幹線系統の運⾏に対する国の⽀援事業
※被災地域地域間幹線系統確保維持事業とは、東⽇本⼤震災被災地への⽀援のため、地域間幹線系統確保維持事業

の各種要件等の緩和する国の⽀援制度 
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基本⽅針１ 将来のまちの姿を⾒据えた「持続可能」な交通体系の構築

３．課題解決に向けた対応⽅針（案） 

誰もが安⼼して利⽤できる「将来まで続く公共交通ネットワーク」の実現 
〜まちなかと離半島部のまちづくりを⽀援〜

基本理念（案）

地域公共交通を取り巻く課題 

取組イメージ（案）

将来の公共交通網

■幹線軸の形成 
・幹線軸への乗り⼊れ運⾏ 
・幹線軸の運⾏ダイヤの調整 

基本⽅針・⽬標（案）

基本⽅針２ 交通弱者である⾼齢者や⼦供等の「おでかけ」を⽀える
交通体系の構築 

 

基本⽅針３ 新たな需要を創り出す「わかりやすく」「乗りたくなる」
交通体系の構築 

 
 

■まちなかの回遊性向上 
・観光客などの来訪者の移動に対応した運⾏（ル

ート・ダイヤ）の設定 
■シェアサイクルの活⽤検討 
■利⽤促進策の検討・実施 
■運賃体系の⾒直し 

■地域内交通の再編・⾒直し 
・町⺠バスの再編 
・ミヤコーバス⼥川線の再編 
・⾼台住宅等での⾃動運転等の先進技術を活⽤

した新たな交通の導⼊検討 

■利⽤実態や需要規模に応じた運⾏の⾒直し 
・需要の少ないエリアへの新たな交通の導⼊検討 

■JR ⽯巻線・ミヤコーバス⼥川線の維持・活性化 
・JR ⽯巻線・ミヤコーバス⼥川線の利⽤促進 
・⽯巻市等との連携 

■公共交通の維持確保・利⽤促進を考える場づくり 
・⾏政、事業者等による持続可能な公共交通を考
える場の組織づくり 
・利⽤促進策の検討・実施 

・公共交通網の階層化 
・拠点機能の向上 
・交通モードの再編・⾒直し 
・新たな交通モードの導⼊ 

まちづくりの⽅向性 

■乗継拠点の機能向上 
・JR との接続ダイヤの改善 
・離島航路との接続ダイヤの改善 
・待合環境の改善 

■公共交通の総合マップ・時刻表等の情報提供
■バスロケーションシステム※の導⼊検討 

・「⼥川町発展計画」では、将来像（案）「いのちを守り、紡
いでいくまち」の実現に向けて、公共交通として、利便性の
⾼い公共交通体系の構築、だれでも外出しやすい環境づく
りが求められている。 

・「復興整備計画」では、ＪＲ⼥川駅周辺の復興市街地に中
枢的機能を集約したコンパクトなまちづくり及び、離半島部
の魅⼒ある漁港や景観を維持した活⼒ある漁村集落のま
ちづくりを⽬指している。 

※バスロケーションシステムとは、GPS 等を⽤いてバスの位置情報を収集し、バス停の表⽰板や携帯電話、パソコンに情報提供するシステムのこと。

現計画（地域公共交通ネットワーク計画）の基本理念・基本⽅針

約１０年後の展望

約５年間で
実施する施策

⽬標１－１ にぎわい拠点内に複数の交通モードが乗り⼊れた「幹線軸」の
形成を⽬指す 

⽬標１－２ 「乗継拠点」に位置付ける JR ⼥川駅等での交通需要の集約
化を⽬指す 

⽬標２－１ まちなかの移動を⽀える「地域内交通」の利便性の維持・確保
を⽬指す 

⽬標２－２ 少ない需要に⾒合った利⽤しやすい新たな交通モードの導⼊を
⽬指す 

⽬標１－３ ⽯巻市等との⽣活移動を⽀える「広域都市間交通」の活性化
を⽬指す 

⽬標３－１ にぎわい創出に資する公共交通サービスを⽬指す 

⽬標３－２ みんなで育てる公共交通を⽬指す 

⽬標３－３ 分かりやすい情報提供を⽬指す 

課題⑥︓ドライバーの不⾜や⾼齢化などの事業環境
を踏まえた運⾏形態の⾒直しが必要 【運⾏・運営の
視点】 

課題⑤︓観光部署と連携した新たな利⽤拡⼤が必要 
【観光との連携の視点】 

課題④︓⽇常⽣活での結びつきの強い⽯巻市との広
域交通の維持が必要 【広域連携の視点】 

課題②︓⾼低差のある住宅エリアと商業業務エリアの
移動しやすさの確保が必要 【まちづくりの視点】 

課題③︓離半島部などの⼩さい需要に対応した交通
モードの再構築が必要 【効率性の視点】 

課題⑦︓分かりやすい情報提供や利⽤しやすい運賃
体系が必要 【利⽤環境の視点】 

課題①︓まちなかの「にぎわい拠点」へのアクセス性の
向上が必要 【町⺠の⽇常⽣活の視点】 

課題⑧︓特定被災地域公共交通調査事業等の終了
を⾒据えた持続可能な公共交通網の構築が必要 
【持続可能性の視点】 
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４．将来の地域公共交通網（イメージ案） 

＜基本的な考え⽅＞ 
持続可能な地域公共交通網の形成に向けて、多種多様な交通モードを有効活⽤した⼀

体的な地域公共交通ネットワークの構築を⽬指す。 
 

＜地域公共交通網形成の⽅針＞ 
⽅針①︓居住エリアとにぎわい拠点を結ぶ「地域内交通」の利便性を確保・向上する 
⽅針②︓にぎわい拠点内に複数の交通モードが乗り⼊れた「幹線軸」を構築する 
⽅針③︓⽯巻市等の町外との移動を担う「広域都市間交通」を維持・活性化する 
⽅針④︓「乗継拠点」の機能強化を図り、町外への移動需要を集約する 

【にぎわい拠点の拡⼤図（イメージ案）】 

【将来の地域公共交通網（イメージ案）】 

表 拠点の設定・地域公共交通の階層化 

区　分 役　割 対　象

地域内交通と広域都市間交通が接続し、各階層の公共交
通モード間の乗り継ぎを⾏う場所 ・ＪＲ⼥川駅

地域内交通や広域都市間交通が接続し、他の路線との乗
り継ぎを⾏う場所

・離島航路発着所
・ＪＲ浦宿駅

町⺠の⽇常⽣活における⽬的施設が⽴地し、居住エリアから
乗り継ぎせずに、直接アクセスできる区間

・ＪＲ⼥川駅〜庁舎〜地域医療センター
　〜離島航路発着所

鉄道
町内と⽯巻市（特に、ＪＲ⽯巻駅周辺）や仙台市を結ぶ
広域的な交流・連携を促進するため、都市間の移動を担う
交通

・ＪＲ⽯巻線、仙⽯東北ライン

路線バス
町内と⽯巻市（特に、国道398号沿線の施設等）を結ぶ
広域的な交流・連携を促進するため、都市間の移動を担う
交通

・ミヤコーバス⼥川線

まちなか 町内のまちなかでの移動を担うとともに、乗継拠点で広域都
市間交通に接続することで町域を跨ぐ移動を⽀える交通

・ミヤコーバス⼥川線
・町⺠バス

⼩需要
対応

町内のまちなかから離れたエリアの⼩さい需要に対応した移
動を担うとともに、乗継拠点で広域都市間交通に接続するこ
とで町域を跨ぐ移動を⽀える交通

・町⺠バス
・離島航路

位置付け

拠点
中⼼拠点

乗継拠点

地域公共
交通の
階層化

幹線軸

広域
都市間
交通

地域内
交通

JR⼥川駅

JR浦宿駅

離島航路発着所広域都市間交通
（鉄道）

ＪＲ⽯巻駅

広域都市間交通
（路線バス）

地域内交通
（⼩需要対応）

地域内交通
（⼩需要対応）

地域内交通
（⼩需要対応）

地域内交通
（まちなか対応）

※出島架橋が完成した後のイメージ案です。交通状況を踏まえて必要に応じて⾒直しを⾏います。

賑わい拠点

居住地域

中⼼拠点

乗継拠点

広域都市間交通（鉄道）

広域都市間交通（路線バス）

地域内交通（まちなか）

地域内交通（⼩需要対応）
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